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60 vuotta kahden maailman portilla

Vaalimaan tulliasema 1958-2018

"Vaalimaan tulliasema on ollut toiminnassa 60 vuoden ajan. Tind aikana, ja jo vihin
aiemminkin, Vaalimaa on liittynyt Suomen kohtaloihin poikkeuksellisen tiiviisti. Taimdi
pieni kaakkoissuomalainen paikka peilaa maamme lihihistoriaa kenties paremmin kuin
mikddn muu. Tullin rooli Vaalimaalla on ajan kuluessa muuttunut paljon. Paljon on

myds sellaista, mikii on pysynyt ennallaan alusta lihtien.”
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Kyla kuninkaan tiella

Virolahdelta on nimensd mukaisesti ollut ikimuis-
toisista ajoista lahtien tiivis yhteys Suomenlahden
eteldpuolelle. Sikdldisilla tiedetdan jo [330-luvulla

olleen erityisoikeus kdyda kauppaa Tallinnan kanssa.

Vahva purjehdusperinne Viroon jatkui rannikolla aina
1930-luvulle saakka. Itdiseltd Suomenlahdelta vietiin
kalaa ja vaihdettiin sitd virolaiseen viljaan ja muihin
maataloustuotteisiin.

Eteldn lisaksi Virolahdelta oli yhteyksia myds itddn ja
lanteen. Keskiaikainen Suuri rantatie yhdisti Ruotsin
valtakunnan itdisimmat osat Tukholmaan. Tama Viipu-
rintie eli Kuninkaantie alkoi Turusta kulkien Helsingin
pitdjan ja Porvoon kaupungin kautta Viipurin linnaan
ja aina itdiselle maarajalle saakka. Virolahdella, tien
varressa, vajaan |0 kilometrin padssd merenrannasta
ja noin 60 kilometrin padssa Viipurista, tunnettiin jo
varhain Vaderman eliVaalimaan kyla.

Vaalimaan nimi esiintyy jo Suomen vanhimmassa
veroluettelossa vuodelta 1540. Kyldssi oli kolme
veroyksikkod eli taloa. Namd kolme vanhinta taloa
ovat luultavasti perdisin keskiajalta. Maantietd itdan
pdin kuljettaessa seuraava kyld oli Yla-Urpala, jossa

oli tuolloin asukkaita saman verran kuin Vaalimaalla.

Virolahden naapuripitijd iddssa oli Sakkijarvi, jonka
jalkeen matkalainen saapui Viipurin maalaiskuntaan ja
kohta Viipurin kaupunkiin. Sielta tieyhteys jatkui kohti
venildisid maita.

Vanha Pdhkindsaaren rauhan raja kulki Viipurin poh-
jois- ja itdpuolelta. Ruotsin rajat tyontyivat kohti
kaakkoa 1600-luvulla. Kuninkaantie jatkui aina nykyi-
sen Pietarin kaupungin paikalle saakka. Keskelle Viro-
lahtea raja siirtyi vuoden 1721 Uudenkaupungin rau-
hassa. Tassd rauhanteossa Vaalimaan kyldsta tuli osa
Venijan keisarikuntaa.

Vendjan ja Suomen osana

Uusi rajalinja mairiteltiin vuonna 1723. Se alkoi me-
ren rannasta, kulki laheltd Virolahden kirkkoa ja kiersi
sitten kohti pohjoista ylittden Virojoen ja jatkui Vaali-
maan kyldn pohjoispuolelta siten, ettd Mattilan kyla oli
Vendjdd ja nykyinen Kotala Ruotsia. Vaalimaan kylas-
sd oleva Kdyhkdntien rajakivi on edelleen nékyvissa.
Taaltd raja kadntyi kohti itda.

Rajankdynnin jilkeen olot pysyivit paljolti entisellaan.
Ruotsin jaVenijan alamaiset kavivit samassa kirkossa,
ja virolahtelaiset kulkivat muutenkin yli rajan miten
halusivat. Ruotsin maarajalle perustettiin erityinen ra-
jatullilaitos, jota edusti Lappeenrannan rajatullikamari.
Sen alaista rajaseutua valvoi yksi kiertava rajaratsasta-
ja. Ruotsi koetti korvata Viipurin menetyksen perus-
tamalla rantatielle uuden satamakaupungin Haminan.
Kaupunkiin perustettiin my6s meritullikamari.

Vuonna 1743 raja siirtyi edemmis lanteen. Haminasta
tuli Viipurin tavoin venildinen tullikaupunki. Virolah-
den kontaktit Viroon ja Vendjian paakaupunkiin Pieta-
riin tiivistyivdt entisestddn. Vanha vaihtokauppa viro-
laisten kanssa jatkui.Virosta alettiin tuoda erityisesti

perunoita.

Vuonna 1812 Virolahti tuli koko Viipurin lddnin tavoin
osaksi Suomen suuriruhtinaskuntaa, joka oli juuri lii-
tetty Vendjaan. Samana vuonna perustettiin Suomen
tullilaitos. Virolahden rannikko aina Sakkijarven lan-
sirajaan saakka siirtyi Haminan tullikamarin piiriin.
Sakkijarvi taas oli Viipurin tullipiirid. Vaalimaalla ja
Yla-Urpalassa havaitut tullirikokset, kuten tavaroiden
salakuljetukset, syytettiin ja tuomittiin Haminan raas-
tuvanoikeudessa. 1800-luvun tullisdanté maaritteli 50
virstaa, eli noin 50 kilometrii, merenrannasta olevan
alueen erityiseksi tullivydhykkeeksi, jonka sisilld ei
ollut lupa varastoida kauppatavaroita. Viipurin |3-
nissd oli liilkkuva tullivalvonta. Kiertavat tulliviskaalit
keskittyivdat salakuljetustavaroiden paljastamiseen.
Vilkkaan Viron- ja Pietarin-liilkenteen vuoksi itdisen
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Rannikon tullipiiriraja ja tullirajavybhyke nékyvét tdssé vuodelta 1900 olevassa kartassa.
Kuvaldhde: Tullimuseo.

Suomenlahden rantakylissd harjoitettiin 1800-luvulla
ja 1900-luvun alussa runsaasti salakuljetusta. Tulliraja
Venidjaan pain kulki merelld ja Karjalan kannaksella.

Virolahti oli pitdjand hajanainen, eika silld ollut selvaa

keskuspaikkaa. Rantatie pysyi tirkednd kulkuvaylina.

Sen varrelle Yld-Urpalaan perustettiin vuonna 1861
kestikievari. Maakaupan vapauttamisen myéta Virojo-
esta muodostui pitdjan kaupallinen keskus. Vaalimaan

ensimmdinen kauppaliike perustettiin 1870-luvulla.

Vaalimaa oli osa valtakunnallista liikenneverkkoa, ja
ensimmdinen postipysakki sinne saatiin vuonna 1899.

Kauppayhteyksistdan huolimatta Virolahti oli leimalli-
sesti maatalouspitdja. 1800-luvun puolivilissa kyldssa
oli 279 asukasta. | 900-luvun alussa ldhenneltiin jo nel-
jadsataa. Padosa taloista oli melko pienid. Vaalimaan
taloluku taas oli 1800-luvulla kolmisenkymmenti ja
kasvoi hieman 1900-luvun alkuvuosina. Uusia peltoja
raivattiin ahkerasti. Padelinkeinoksi Vaalimaalla muo-
dostui karjatalous. Kotona valmistettua voita vietiin
Pietariin ja myohemmin my&s Englantiin Hangon
satamasta. Maanviljelijoiden lisdksi Vaalimaalla asui
[900-luvun alussa vain muutamia kasityolaisia, kuten
raatili, kaksi suutaria, seppd ja muurari.
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Vaalimaa itsendisessa Suomessa

Suomen itsendistyminen ei heti muuttanut Vaali-
maan oloja. Koko Virolahti pysyi maatalousvaltai-
sena, eikd sinne syntynyt merkittdvad teollisuutta.
Rannikolla harjoitettiin yha purjehdusta. My6s puu-
tavarakuljetukset olivat tirked elinkeino. Virolah-
den liikenneolot olisivat mullistuneet melkoisesti,
jos 1920-luvulla esitetty rannikkorata Viipuriin olisi
toteutunut. Ainoa junayhteys Viipuriin jii Virolahden
pohjoispuolelle.

Viipurin maantiehen liittyen itsendisyyden alkuai-
na 1929 Helsinki ja Porvoo esittivit niiden vilisen
maantieosuuden oikaisemista. Uusi tie Helsingista
Porvooseen saatiin valmiiksi 1930-luvulla. Taméan
jalkeen tuli ajankohtaiseksi toinen oikaisu Loviisan
ja Kotkan kautta Viipuriin. 1930-luvulla valmistui
suunnitelma, jolla oli tarkoitus lyhentdd Helsingin ja
Viipurin vilistd matkaa 50 kilometrilld.Vuonna 1938
Kaakkois-Suomen itddn vievit valtatiet numeroitiin
6:ksi ja 7:ksi. Haminan jilkeisen tieosuuden oikaisua
ei kuitenkaan ehditty aloittaa talvisotaan mennessa.

Virolahdellekin tuli autoliikennettd, vaikka tieston
kunto olikin kehnonlainen. Ensimmaiset sddnnélliset
linja-autoyhteydet avattiin 1930-luvulla. Samalla vuo-
sikymmenelld myds Vaalimaalle tulivat ensimmdinen
osuuskauppa ja kansakoulu. Osuuskassa oli perus-
tettu jo aiemmin.

Rajamaaksi jilleen

Talvisodan rauhassa maaliskuussa 1940 Suomi si-
toutui rauhanehtoihin, joissa raja vedettiin jilleen
kerran Virolahden halki. Itse rajan mairittelyn aloit-
ti suomalais-vendldinen sekakomitea kevailla 1940.
Maastoon uusi raja merkittiin kesin aikana. Osa
rajan taakse jadneistd Virolahden kunnan itdosista
paenneista asukkaista oli asutettava uudelleen pika-
asutuslailla. Samalla Virolahdella alkoivat Salpalinjan
massiiviset linnoitustyét. Uudelle rajalle sijoitettiin
puolustusvoimien yksikéitd. Uhan tunne jatkui.

Kesan 1940 rajankdynnin jilkeen myos Rajavartio-
laitos tuli Vaalimaalle. Sinne perustettiin yksi Viro-
lahden alueen uusista rajavartioasemista. Rajan ylit-
tdmistd maastossa pyrittiin ehkdisemaan niin hyvin
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kuin mahdollista.Ainoa laillinen ylityspaikka Suomen
ja Neuvostoliiton vililld oli Vainikkalan rautatiease-
malla, jonne perustettiin uusi tullikamari.

Vuonna 1941 alkaneessa uudessa sodassa Suomi
pyrki samaan menettiminsd alueet takaisin. Jatko-
sodan loppuvaiheessa Virolahden vdestd jouduttiin
kuitenkin jédlleen evakuoimaan.Vaalimaalaiset evaku-
oitiin 21. kesdakuuta 1944. Syyskuussa tehdyn uuden
Moskovan rauhan jilkeen raja palasi vuoden 1940
linjalle. Suomen tarkoituksena oli aluksi pitdd raja-
seutu asumattomana ja keskittyd armeijan demo-
bilisointiin. Rajanpinnan asukkaiden palauttaminen
koteihinsa alkoi vasta vuoden 1944 lopussa. Puolen
kilometrin alue rajalta jitettiin edelleen asuttamat-
ta. Seuraavana kesdnd rajavyohyke kuitenkin supis-
tettiin 50 metriksi. Sodan jilkeen myos Vaalimaalle
perustettiin muutamia siirtovdaen asutustiloja. So-
danjilkeisissd oloissa Virolahti jii muusta maasta
eristyneeksi alueeksi, jonka taloudelliset edellytyk-
set olivat heikot. Kunta kuitenkin katsottiin riittdvan
kokoiseksi jatkamaan itsendisena.

Salaperiinen Porkkalan portti

Vaikka Vaalimaa ja koko Virolahti olivat rajasiirron
myotd joutuneet miltei eristyksiin, elintdrkedt tieyh-
teydet Viipuriin lakanneet olemasta ja raja-alue sul-
jettu Vaalimaan kylastd piikkilangalla, tdysin hiljaista
ei vanhalla Viipurin maantielld syyskuussa 1944 suin-
kaan tullut. Moskovan vilirauhassa Suomen oli vuok-
rattava Neuvostoliitolle laivastotukikohta Porkka-
lasta 50 vuodeksi. Rauhansopimuksen 4. artiklan 2.
kohdassa Suomi sitoutui jarjestimain "Neuvostolii-
ten tarpeelliset kulkuyhteydet rautateitse, vesiteitse,
maanteitse ja ilmateitse”.

Tien varteen rajalinjan ldhelle pystytettiin rajavar-
tiostoa varten vartiokoppi ja kaksi puomia. Raja-
vartijat saivat heti paljon tekemistd, silld tieyhteys
Porkkalan tukikohtaan avattiin vanhalta 7-tieltd Vaa-
limaalta saman tien. Reitin toinen pai oli Jorvaksen
sillalla, Porkkalan vuokra-alueen rajalla, missa Raja-
vartiolaitoksella oli toinen valvontapiste. Kaikki ajo-
neuvot eivat tulleet vain Kaakkois-Suomen ldpi, vaan
Jorvaksen sillalle ajettiin myos Helsingistd. Sielta
Porkkalassa asioivat Neuvostoliiton suurldhetysto




ja hotelli Torniin majoittunut valvontakomissio. Vie-
raan maan sotavoimien ja kansalaisten liikkuminen
Suomen alueella asetti itseniisen valtion arkaluon-
toiseen ja kiusalliseen tilanteeseen. Asiaan oli vaikea
vaikuttaa niin kauan kuin lopullista rauhansopimusta
ei ollut solmittu ja Neuvostoliiton johtamalla val-
vontakomissiolla oli Suomen asioihin ldhes ehdoton
valta.

Rajavartioston tehtdvand Vaalimaalla oli pitdd tark-
kaan silmilld, paljonko viked ja tavaraa Neuvostolii-
tosta Porkkalaan vietiin. Itse lilkenteen valvomisesta
tai reitistd ei ollut sovittu mitdan, eika kulkuasiakir-
jojakaan ollut madritelty. Tama asetti viranomaisille
melkoisen haasteen. Laki sanoi, ettd maahan saapu-
vien ulkomaalaisten passit piti tarkastaa ja tulijoille
piti tehdd tullitarkastus sekd jarjestdd mahdollinen
tulliselvitys. Mitddn ndistd ei voitu tehdad Vaalimaalla,
eikd rajavartiostolle jadnyt tulijoista mitddn asiakir-
joja. Henkil6- ja automadrdt kirjattiin ylés muistin-
varaisesti.

Puomien vuoksi rajavartijoiden oli silti mahdollista
pysdyttdd ajoneuvot ja pyytdd jonkinlaisia kulkuasia-
kirjoja.Aina tama ei ollut helppoa. Heindkuussa 945
Vaalimaalle saapui auto, jossa oli venildisid meriso-
tilaita. He eivit malttaneet odottaa rajavartijan saa-
pumista vaan avasivat puomin itse. Toisella puomilla
olleen rajavartijan mentya soittamaan ohjeita mat-
kalaiset nostivat senkin yl&s ja jatkoivat rajavartijois-
ta vilittamattd matkaansa Suomen alueelle. Tahdn oli
vaikea puuttua.

Vaalimaalle sijoitettiin heti syksylla 1944 pieni liik-
kuvan poliisin komennuskunta. Sen tehtavana oli
saattaa kaikki Neuvostoliitosta tulevat autot Pork-
kalan rajalle. Vuonna 1945 poliisit saattoivat Vaali-
maalta Porkkalaan 68 autoa. Niiden lisdksi reittia
kulki autoja, jotka paisivait Suomen alueelle ilman
poliisisaattuetta.Vuosina 1946—47 Virolahden nimis-
miehen kdytettdvissd oli saattoja varten yksi auto ja
kaksi konstaapelia. Ndyttdd siltd, ettd poliisisaatot
lopetettiin, kun Pariisin rauhansopimus oli vuonna
1947 tullut voimaan ja valvontakomissio poistunut
Suomesta. Ainakin ulkoministerion asiakirjoissa to-
detaan vuodesta 1950 lihtien useaan otteeseen,
ettei Vaalimaalta Porkkalaan meneville autoille ollut
kuin “verrattain pintapuolista valvontaa”, eikd mat-
kareitistakddn voitu tehdd kuin oletuksia:

...autojen mahdollisia pysdhtymisid ja poikkeamisia

matkan varrella ei ndin ollen ole voitu todeta. Tiettdvdsti
ne ovat kulkeneet Helsingin kaupungin kautta.

Poliisisaatot on luultavasti ndhtiva enemmainkin ve-
ndldisten suojeluna kuin valvontana.

Kun rajat oli lopullisesti vahvistettu, Suomi pyrki
sopimaan rajaliikenteen jonkinasteisesta normali-
soimisesta. Maantieliikennettd polttavampi ongelma
oli Neuvostoliitosta Porkkalaan tuleva junaliikenne.
Tullikin valitti, ettei ndihin juniin liitetyille kansainva-
lisille matkustajavaunuille voitu tehda mitdan tullitoi-
menpiteitd; vaikka kyydissd oli muitakin kuin venilai-
sia, Suomen viranomaisilla ei ollut oikeutta menni
juniin sisddan. Vuonna 1948 onnistuttiin sopimaan
astetta tdsmillisemmit liikennesdannot Porkkalaan
Neuvostoliitosta tulevalle junaliikenteelle. Sdantoja
koetettiin saada aikaan my&s maantieliikenteeseen,
mutta tuloksetta. Alusta saakka oli selvii, ettei neu-
vostojoukkojen tavaraliikenteestd voitu kantaa mi-
tddn tulleja tai muita maksuja. Tullivalvonnan taydelli-
nen puuttuminen koettiin silti hyvin ongelmalliseksi.
Tunnettiin huolta siitd, menivatko kaikki henkilot ja
tavarat varmasti Porkkalaan asti.Vuonna 1949 reitti
yritettiin maaritelld tarkemmin Porvoosta ja Espoon
Bembolesta Porkkalaan. Tasmennysyritykset eivit
johtaneet mihinkddn konkreettisiin tuloksiin.

Vuonna 1950 Vaalimaalta saapui maahan kahdek-
san henkiléautoa ja 30 kuorma-autoa.Vuoden 1951
vastaavat luvut olivat seitsemian ja 42.Vuonna 1952
kuorma-autoja tuli jo 48 ja henkil6autoja kahdek-
san. Pddpaino oli selvisti tavaraliikenteessd. Vuonna
1953 neuvostoliittolaisia kuorma-autoja saapui maa-
han jopa 70 ja henkil6autoja 38. Luvut perustuivat
Rajavartiolaitoksen tukkimiehen kirjanpitoon, silld
mitddn asiakirjoja autoista ei edelleenkddn jatetty.
Rajavartijoille vilautettiin kuitenkin yleensd jonkin-
laisia venidjankielisid asiakirjoja. Useimmat ajoneuvot
myds palasivat takaisin samaa reittid.

Neuvostoliittolaiset eivit péddstineet rajavartijoita
edes vilkaisemaan tavarakuormia, jotka oli peitet-
ty, joten lastien ”"madirad ja laatua ei voitu todeta”.
Myoskdan kaikkien kyydissd olevien henkildiden
mairdd tai henkilollisyyttd ei voitu tarkastaa, silld
yleensd vain korkea-arvoisin upseeri ndytti oman
kulkulupansa tai henkilotodistuksensa. Autoja tuli
Vaalimaalta sekd isommissa ryhmissd ettd yksittdin.
Ulkoministerion asiakirjoissa erityisen kiusalliseksi
todettiin se, ettd venildisautot ajoivat Suomen paa-
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kaupungin halki ilman ettd tiedettiin ketd ja mita oli
kyydissa.

Seuraavan kerran tismillisempad sopimusta Pork-
kalan kauttakulkuliikenteestd yritettiin saada aikaan
vuonna 1950, olihan Neuvostoliiton ajoneuvoille
varattu oikeus kdyttda Vaalimaan maareittid vuoteen
1994 saakka. Puhuttiin kuvallisista kuljetustodistuk-
sista ja tavaraluetteloista, mutta ei itse kuormien
tarkastamisesta tai tulliselvityksestd. Tulos oli yhtd
laiha kuin pari vuotta aiemmin. Uusi yritys tehtiin
olympiavuonna 1952, jolloin maahan oli muutenkin
tulossa autoilla enndtysmaira ulkomaalaisia. Nyt ul-
koministeridssa katsottiin, ettd varsinainen sopimus
Porkkalan kauttakulkuliikenteestd tuskin oli mahdol-
linen. Lahdettiin liikkeelle liikenneonnettomuuksien
ehkdisystd ja onnettomuustutkinnasta, joita varten
yritettiin saada aikaan jonkinlainen korostetun tek-
nisluontoinen asiakirja. Tamdkin yritys epaonnistui.

Neuvostoliiton kansalaisten etuoikeudet maahan-
tulossa menivdat huomattavan pitkalle. Ne eivit pe-
rustuneet mihinkdan sopimuksiin, van kdytanto oli
muodostunut aikana, jolloin koko Suomi oli ollut val-

vontakomission komennossa, eika voinut vastustella.

Suomen oli vaikea ryhtyd vaatimaan tasmennyksia
nyt, kun kdytintd oli ehtinyt vakiintua. Juridisesti
Vaalimaan asema oli kyseenalainen, silld se, toisin
kuin Vainikkala, ei ollut virallinen tullitie, eika sielld
ollut mitdan tarkastuselimia”, joten siella ei olisi saa-
nut olla minkaanlaista tavaraliikennettd. Vaalimaan
liikenteestd ei juuri puhuttu julkisuudessa.

Stalinin kuoltua vuonna 1953 Vaalimaan autoliikenne
alkoi vdhentyd. Muutos kuvaa hyvin koko Porkkalan
tukikohdan poliittista luonnetta. Vuosi 1954 oli las-
kusuuntainen, ja vuoden 1955 tammi-elokuussa Vaa-
limaalle tuli Neuvostoliitosta endd yhdeksan kuor-
ma-autoa ja yksi henkildauto. Nyt saatiin sovittua
myds suomalaisen junaliikenteen helpottamisesta
Porkkalan alueella. Saman vuoden kevailld neuvos-
toliittolaiset alkoivat vihjailla koko tukikohdan pa-
lauttamisesta. Tdssd vaiheessa kannatti siis pidattdy-
tyd uusista Porkkalaa koskevista aloitteista.

Virallisesti Porkkalan palautuksesta kerrottiin julki-
suudessa syyskuussa 1955. Lopullisesti alue palautui
Suomelle 26. tammikuuta 1956. Neuvostoliitolla ei
endd ollut perusteita minkdinlaisille autokuljetuk-
sille Vaalimaalta, ja niin liikenne sieltd pdittyi.Vaali-
maan rajavartioasema jatkoi toimintaansa ja saattoi
keskittyd rajalinjan vartioimiseen kuten muuallakin
itdrajalla.
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Yllattava avaus

1950-luvulla Suomi avasi ulkomaankauppaansa var-
sin tietoisesti lanteen, vaikka pyrkikin aina ottamaan
huomioon my&s Neuvostoliiton edut. Eurooppalai-
nen integraatio eteni vauhdikkain askelin. Euroopan
talousyhteisé EEC perustettiin vuonna 1957. Suo-
melle luontevimmat integraatiokumppanit |8ytyivit
Pohjoismaista. Tuolloin alettiin puuhata vakavasti
Pohjoismaiden tulliunionia, jonka sisélld olisi vapaa
liikkuvuus ja yhteinen tullitariffi. Pohjoismainen pas-
sivapaus oli jo toteutettu.

Kevittalvella 1958 Suomessa levisi huhuja maan-
tieliikenteen aloittamisesta Suomen ja Neuvosto-
liiton valilla. Kauppalehti uutisoi |. huhtikuuta, ettd
suunnitelmat rajan avaamisesta Vaalimaalla olivat jo
pitkdlld. Virallisesti asia tuli Suomen viranomaisille
ja varsinkin ulkoministeritlle tdytend yllatyksena.
Todellisuudessa he eivdt olleet tyystin tietamatto-
mid. Rajavartiolaitos tiesi hyvin, ettd venildiset oli-
vat aloittaneet Viipurista Sakkijarvelle ja Vaalimaalle
johtavan tieosuuden kunnostamisen asfaltoimalla
ja sementoimalla sitd. Tietoistd kertoi myds erids
helmikuun 1958 alussa Neuvostoliitosta palautettu
Suomen kansalainen. Héntd saattanut venildisup-
seeri oli jopa suoraan kertonut tietdiden johtuvan
tulossa olevasta turistiliikenteesti. Rajavartiolaitos
katsoi, ettd "jo prestiisisyistd” oli tirkead, ettd tie
pantaisiin kuntoon myds Suomen puolella, jotta rii-
ked ero tien kunnossa rajan eri puolilla ei herattiisi
tulevissa ylittdjissd negatiivista huomiota.

Myos Haminan tullinhoitaja Evert Kauranen on
myShemmin kertonut kuulleensa avaamissuunni-
telmista rajavartioston edustajilta jo vuoden 1957
puolella ollessaan Vainikkalassa neuvottelemassa
muista asioista. Ulkoministeri6 vaitti kuitenkin saa-
neensa tiedon vasta suomalaisilta matkatoimistoilta.
Nama olivat kuulleet maaliikenteesta Moskovassa
Neuvostoliiton turistiorganisaatio Inturistilta, joka
oli esittdnyt asian siten, ettd kaikki oli jo sovittu.
Matkatoimisto Kaleva tiedusteli 20. huhtikuuta 1958
ulkoministeriélta, milloin liikenne alkaisi, samoin teki
Suomen Matkatoimistoyhdistys viisi pdivad myo-
hemmin. Ulkoministerid moitti matkatoimistoja
siitd, etteiviat ne olleet informoineet asiasta mitaan.
Toiset asiakirjat kuitenkin vahvistavat, ettd todelli-
suudessa ulkoministeri Enckell oli keskustellut Vaa-
limaasta Rajavartiolaitoksen paillikén kanssa jo 14.
maaliskuuta 1958.

Ajatus ei ollut kokonaan uusi, silld jo vuonna 1951,




kun Porkkalan liikenne vield oli kdynnissa, kotkalai-
nen yrittdja Onni Vilkas esitti turistiliikennettd Neu-
vostoliittoon yhdessa Suomi-Neuvostoliitto-seuran
kanssa.Ymmarrettavisti turistit ja sotilaat eivit tuol-
loin olisi sopineet samalle reitille.

Maaliskuussa 1958 laatimassaan muistiossa Rajavar-
tiolaitoksen esikunta oli todennut, ettd jos liiken-
ne avattaisiin, Vaalimaa olisi julistettava viralliseksi
tullitieksi. ”Aivan selvai” oli, ettei tienvarren ldhin
tullitoimipaikka, Haminan tullikamari, pystynyt hoi-
tamaan kaikkea tulevaa liikennettd, vaan Vaalimaal-
le oli perustettava oma tulliasema. Tamd edellytti
Rajavartiolaitoksen mukaan tarvittavien tilojen ra-
kentamista ja riittavad tullihenkildstod, jonka kieli-
taitoon oli kiinnitettdva erityistd huomiota. Tulossa
oli nimenomaan turistitie” ja "vilkas kansainvilinen
matkailureitti”. MyOs rajavartiostoa Vaalimaalla oli
vahvistettava. Vield tdssd vaiheessa Tullihallitukselta
ei kuitenkaan pyydetty virallisia kommentteja.

Tehokkaaseen tullitoimintaan oli Rajavartiolaitoksen
mukaan muitakin syitd kuin pelkka turistien palvele-
minen. Muistiossaan Rajavartiolaitoksen johto tote-
si, ettd "sen jilkeen, kun pohjoismainen tulliunioni
olisi todellisuutta”, Neuvostoliitosta tuleva matkai-
lija paasisi Suomeen tultuaan liikkumaan vapaasti
”’paitsi Suomessa ja Ruotsissa my&s Pohjois-Atlantin
liittoon kuuluvien Norjan ja Tanskan alueella”.

Autoliikenteen kannalta mielenkiintoinen yhteensat-
tuma on, ettd juuri samaan aikaan Suomi valmistautui
lopettamaan vanhan matkakirja- ja vakuusjirjestel-
man, jota oli kdytetty maahan saapuville ulkomaisille
turistiautoille. Aiemmin oli vaadittu kansainvilisen
autoklubin vakuudet, joilla taattiin tullivapaan ajo-
neuvon poistuminen maasta mdirdajan eli vuoden
kuluessa. Valtiovarainministerié padtti asiasta 19.
kesdkuuta, ja muutos astui voimaan kesken vuotta,
I. heindkuuta 1958. Uudistus helpotti nimenomaan
muiden kuin Pohjoismaihin rekisterdityjen autojen
maahantuloa. Samana kesana muutettiin liilkenneva-
kuutusjirjestelmda. Maahan tulevalla ei-pohjoismai-
sella autolla oli joko oltava tullessaan kansainvdlinen
liikennevakuutus tai sille oli maahantulon yhteydessa
ostettava sellainen.

Ulkoministerid tahtoi edelleen esiintyd tietimatto-
mand ja kutsui Neuvostoliiton ldhetysténeuvos Fi-
lippovin 14. toukokuuta 1958 selvittamdin, mitd Vaa-
limaalla oli tapahtumassa. Filippov pahoitteli kovin
ja kertoi luulleensa, ettd asiasta oli jo sovittu. Ulko-
ministeri6 ei toki tyrmannyt rajan avaamista, mutta

ilmoitti, ettd viranomaisten valmistautumisen vuoksi
asiaa oli lykattdvda muutamalla kuukaudella.Vasta nyt
ulkoministerio otti yhteytta Tulliin. Sen padjohtaja
Nikolai Saarnio ilmoitti toukokuussa 1958 puhe-
limitse, ettd Tulli olisi Vaalimaalla valmiina |. heina-
kuuta. Taman ulkoministerio kertoi Moskovaan ja
painotti, ettd raja voitiin toistaiseksi pitdd auki vain
valoisana aikana eli syyskuun loppuun. Ylityspaikka
oli suljettava joka piivd pimeidn tullen ja avattava
vasta auringon noustua.

Moskovan ulkoministerié vastasi 3. kesakuuta
suostuvansa jdrjestelyyn ja korosti edelleen rajan
olevan auki vain matkailua varten. Jo tdtd ennen
Neuvostoliiton rajaviranomaiset ilmoittivat Suo-
men rajavartiolaitokselle, ettd noin kahden kilo-
metrin pddhdn rajasta oli tekeilld rakennus, johon
tulisi Neuvostoliiton passi- ja tullitarkastus ja ettd
tie Viipuriin oli jo tdysin asfaltoitu. Suomen rajalle
asfaltti vedettaisiin kesakuun viimeiselld viikolla. Li-
saksi Viipurin rautatieaseman ldhelle oli perustettu
huoltoasema turistiautoja varten. Neuvostoliitto siis
oli hyvin tosissaan asian kanssa.

On luonnollisesti tdysin mahdotonta, ettd tiukan
keskitetysti johdetussa valtiossa, joka vieldpa valvoi
rajojaan korostetun tarkasti, ndin isoja paatoksia
olisivat voineet tehdd pelkdt matkailuviranomaiset.
Ainutlaatuisen ja ripedsti etenevdn hankkeen on
tdytynyt olla ldhtdisin itse neuvostojohtaja Nikita
Hrustsovilta, tai ainakin hanen on tdytynyt tietdd
siita.

Suomen lehdisté kuitenkin toisteli myds tulevina
vuosina, kuinka tieto rajan avaamisesta olisi tullut
vasta juhannuksen alla ja yllittinyt Suomen viran-
omaiset tdysin. Ndin kertoi muun muassa Helsingin
Sanomat 1.7.1963. Kasitystd on toistettu my0s his-
toriateoksissa. Se, miksi asia on niin haluttu kertoa,
tosin pitdd jossain mairin paikkansa, koska siltd oli
kysytty Vaalimaasta vasta toukokuussa. llmeisesti
Suomi paitti, ettd oli syytd vilttda liikaa aloitteelli-
suutta. Kyse voi olla my&s Neuvostoliiton jonkinlai-
sesta testistd suomalaisille.

Toisin kuin viela muutama vuosi aiemmin, suomalai-
set eivdt nyt nimenomaisesti halunneet tehda Vaa-
limaan liilkenteestd mitddn tarkentavia sopimuksia.
Ulkoministeridkin katsoi, ettei mitddn juhlallisia asia-
kirjoja rajan avaamisesta tarvittu. Asia hoitui valtio-
neuvoston 28. kesikuuta 1958 antamalla asetuksella,
jolla Vaalimaan tie julistettiin I. heindkuuta lukien
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viralliseksi tullitieksi. Tamd kuvaa hyvin maiden va-
listen suhteiden muutosta sitten Stalinin kuoleman
ja Porkkalan palauttamisen. Suomella ei ollut mitdan
jarkevad syytd olla avaamatta rajaa, vaikka joku ken-
ties tunsi pelkoakin.

Tullimies-lehdessd todettiin tuoreeltaan Vaalimaan
avaamisen olevan merkkitapaus koko Neuvostolii-
tolle. Jattildisvaltion ainoa maantieliikenteelle avoin
raja-asema oli tdhédn asti ollut Puolan rajalla. Lénsi-
maiset automatkustajat olivat joutuneet ajamaan
pitkdn matkan Itda-Saksan ja Puolan teitd Neuvos-
toliittoon pdistikseen. Englannin lehdistd kertoi
jopa kahdentuhannen sikidldisen autoilijan kyselleen
innokkaasti Vaalimaan reittia. Suomen liansisuhteiden
vaikutus Vaalimaan avaamiseen lienee ollut ratkaise-
vaa. Rajan raottaminen sopi hyvin HrustSovin ide-
aan “rauhanomaisesta rinnakkainolosta” ja oli osa
idan ja lannen vilistd “suojasditi”. Vaikka Suomessa
yleensd muistellaan vain Porkkalan palautusta, Vaali-
maa liittyy asiaan yhtd oleellisesti.

Tilapdinen tulliasema

Vaalimaan tilapdinen tulliasema sijoitettiin Haminan
tullikamarin alaisuuteen. Haminan tullinhoitaja Evert
Kauranen oli mukana viranomaisryhmissi, joka tou-
kokuussa 1958 kavi Vaalimaalla tutkimassa paikkoja:

Sielld oli Idhinnd metsdd. Kuusia kasvoi kahden puolen
tietd. Tielld oli jonkinlainen kestopddillyste, mutta ruoho
kasvoi sen ldpi ja pihasauniota oli keskelld tietd. Menim-
me rajapuomille. Rajavartioston komppanianpddllikko
varoitti, ettd dlkdd vaan laittako kadsid liian pitkadille, ettei
tule rajaselkkausta. Joku sanoi siihen, ettd eihdn tuolla
ketddn ole, pelkkdd metsdd, johon hdn vastasi, ettd ol-
kaa huoleti, teidat on kylla havaittu.

Tullipdéllysmies Paul Berg palveli ensimméisend tul-
livartiotarkastajana Vaalimaan tulliasemalla. Berg oli
kielitaitoinen, vanhan ajan herrasmies.

Kuvalédhde: Tullimuseo.
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Kaytannossa visiitti tarkoitti lahinnd tulevan parakin
paikan katsomista. Minkaanlaisia rakennuksia tulli-
toimintaa tai poliisin passintarkastustoimintaa var-
ten ei ollut. Tulliasema oli kdynnistettdva Tie- ja vesi-
rakennushallitukselta (TVH) saadussa siirrettavassa
tyomaakopissa. Se sijoitettiin maantien pohjoispuo-
lelle sadan metrin pddhdn rajapuomista. Tarvittava
maa-ala vuokrattiin paikalliselta maanomistajalta.
Koppi oli tarkoitettu hatdratkaisuksi ensimmadisen
kesdn ajaksi.

Tullinhoitaja Kauranen on muistellut, ettd Mosko-
vasta saapui tuolloin Vaalimaalle ryhmd amerikkalai-
sia lehtimiehid. Nama koettivat turhaan ottaa tullipa-
rakista valokuvaa, silld raja-alueella ei saanut kuvata:

Heilld oli jo kuvatekstikin valmiina juttuunsa, joten hei-
ddn estdmisessddn oli tdysi tyo. Kun he ndkivdt tulliko-
pin, he tajusivat nopeasti, ettd Tulli olikin hyvin varau-
tunut. Sodasta ja rajansiirroista oli vasta vdhdn aikaa.
Kopissa oli koukku ja tullirakennus voitiin helposti hinata
uudelle rajalle. He pitivat sitd kerrassaan nerokkaana
jdrjestelynd.

Olosuhteet katsottiin riittaviksi lyhytta kesétyos-
kentelyd varten. Vaalimaa oli avoinna heindkuusta
syyskuun loppuun 12 tuntia joka paiva eli klo 9-21.




Tullista Vaalimaalle ldhetettiin kaksi tullivartijaa ja
tullipdillysmies Paul Berg, joka oli yksi tullilaitoksen
kielitaitoisimpia virkamiehid. Bergilld oli pitkd ko-
kemus ldntiseltd maarajalta. Tullinhoitaja Kauranen,
joka oli tyoskennellyt Tornion tullikamarissa, tunsi
Bergin entuudestaan ja luotti hineen.

Rajan avaaminen |. heindkuuta muodostui sen ajan
mittapuulla melkoiseksi mediatapahtumaksi. Liiken-
noitsijoiden kesken kdytiin kovaa kisaa siitd, kuka
paisisi rajan yli ensimmaiisena. Voiton bussiyhtidista
vei kuitenkin lehdiston henkildauto, jonka toimitta-
jat olivat ajaneet valmiiksi aivan puomin eteen hyvis-
sd ajoin edelliseni iltana.

Vaalimaa ei matkustajaluvuillaan heti hatyyttanyt iti-
rajan toista ylityspaikkaa Vainikkalan rautatieasemaa.
Ensimmaisend kolmena kuukautenaVaalimaan kautta
kulki matkustajia yhteensa 4 392. Samalla aikavalilla
Vainikkalassa rajan ylitti yli 18 000 henkil6a. Ajoneu-
voja Vaalimaalla oli heina-syyskuussa kaikkiaan 313,
joista puolet oli linja-autoja. Ulkomaalaisten ryntdys
jdi odotettua pienemmaksi. Valtaosa matkustajista
oli suomalaisia, mutta julkisuudessa muistettiin aina
mainita, ettd ulkomaalaisten osuus oli huomattava.
Suurimmat ulkomaalaisryhmit olivat ruotsalaiset ja
saksalaiset.

Autolla ajaminen Neuvostoliitossa ei toki ollut
taysin vapaata. Aluksi jokaisella linsimaisella autol-
la taytyi olla saattajana miliisi. Kauden 1958 lopulla
Neuvostoliitto tosin myonsi helpotuksia Suomen
Autoklubin jasenille, joille nyt riitti yksi pakollinen
opas 4-5 auton ryhmaa kohden. Minimioleskeluai-
kakin lyhennettiin viikosta viiteen vuorokauteen.
Suomessa Neuvostoliiton-matkoista tuli suosittuja,
silla edullisiin hintoihin sisdltyivit majoitus, ateriat,
viisumit ja useita vierailukohteita. Lisaksi kaikki ka-
vijat kertoivat saaneensa viranomaisilta ystivallisen
kohtelun. Suurin osa matkustajista valitsi valmiin
bussimatkan. Sen sijaan venildismatkailijoita ei Vaa-
limaalla juuri ndkynyt. Neuvostoliiton kansalaisten
matkustaminen oli tiukasti rajoitettua.

Rajanylitys oli edelleen jossain madrin arkaluon-
toinen asia. Kun Vaalimaan ensimmdinen kausi oli
paattynyt, Tulli, poliisi ja Rajavartiolaitos pohtivat
lokakuussa 1958, mitd tehdi, jos Neuvostoliitto
“vastoin kevitkesan 1958 sopimusta” edelleen sallisi
matkailijoiden tulon Suomeen. Asia olisi hoidettava
niin, etta siitd tulisi "mahdollisimman viahan hallin-
nollisia kuluja” ja ei “aiheutettu tarpeetonta hilya”.
Ylldttaen saapuvat ohjattaisiin Vaalimaan rajavartio-

asemalle, jossa passiin lyotiisiin tuloleima. Tulliselvi-
tys hoidettaisiin Haminan tullikamarissa, jonne po-
liisi tai rajavartija saattaisi tulijat. Rajavartiolaitoksen
piti ilmoittaa tillaisista tulijoista valittdmasti. Samoin
toimittaisiin sellaisten matkailijoiden suhteen, joista
Neuvostoliitto antaisi ennakkoilmoituksen. Jos tuli-
joilla olisi diplomaattistatus, asian ratkaisisi Suomen
ulkoministerio. Suomesta Neuvostoliiton puolelle
pyrkiville rajaa ei sen sijaan avattaisi.

limeisesti huoli jdi aiheettomaksi, koska tillaisia ti-
lanteita ei syntynyt.

Kesa kerrallaan

Seuraavana vuonna Vaalimaa avattiin jo kuudek-
si kuukaudeksi. Tulliasema aloitti toimintansa I5.
huhtikuuta ja pysyi auki |5. marraskuuta 1959 asti.
Odotukset vuodesta 1959 olivat kovat. Matkojen
suosion uskottiin entisestddn kasvavan. Jo edellises-
sd syyskuussa ryhmd amerikkalaisten matkatoimis-
tojen edustajia kdvi tekemdssi jarjestelyja Suomessa.
Amerikkalaisille oltiin jarjestimissi matkoja Neu-
vostoliittoon suomalaisilla busseilla. Kaudella 1959
Vaalimaan kautta rajan yli matkaavia turisteja oli yli
13 500. Heistd suomalaisia oli edelleen reilut 10 000.
Ajoneuvoja ylitti rajan yhteensda | 031.

Alkuvuosina tullivartiotarkastaja Paul Berg tuli joka
kevat Vaalimaalle Torniosta, missa hanella oli virka.
Sittemmin hin oli talviajat tullipaallysmiehen virassa
Helsingin tullikamarissa. My&s Vaalimaalla tullivarti-
joina palvelevat tullimiehet olivat muun ajan muissa
tehtdvissd. Ty tulliasemalla oli valtaosin ulkotyota.
Vaalimaalla ei tullattu tavaroita, vaan lahinna siella
tehtiin turistien ja ndiden autojen tulo- ja menosel-
vitys, hoidettiin tarvittava tullivalvonta seki jarjes-
tettiin lilkennevakuutukset niille, joilla ei ollut Poh-
joismaista liilkennevakuutusta.

Tullin ja poliisin paikallaolo oli tilapdisluontoista.
Vaalimaan aukioloaika pdivimadrineen ja kellonai-
koineen sovittiin aina vuosi kerrallaan ulkoministe-
rididen kesken nootteja vaihtamalla. Kédytinnossa
asia meni siten, ettd suomalaiset matkanjarjestdjit
neuvottelivat ensin edustamansa Neuvostoliiton In-
turistin kanssa ja esittivdt sitten yhteiset toiveensa
Suomen ulkoministeritlle, joka pyysi ehdotuksista
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lausunnot Rajavartiolaitokselta, Tullilta ja poliisilta.
Tdamin jélkeen se kysyi asiaa Moskovan ulkominis-
teriolta.

Kaytannon yhteydenpitoa Vendjan puolelle hoiti Ra-
javartiolaitos, kuten muuallakin itdrajalla. Huhtikuus-
sa 1959 Suomen ja Neuvostoliiton rajavaltuutetut
sopivat, ettd linja-autoja pddstettdisiin rajan yli yksi
kerrallaan 15-20 minuutin vilein. Henkildautoja
laskettaisiin yli kerralla yhdestd viiteen 10 minuutin
vilein. Tuolloin puomi avattaisiin aina kummallakin
puolella rajaa. Suomessa valokuvauskielto oli voi-
massa kilometrin matkalla rajasta, Neuvostoliitossa
Viipuriin saakka.

Vuonna 1960 rajaa oltiin avaamassa jo |. huhtikuu-
ta. Padsidispyhien takia matkatoimistot toivoivat,
ettd liikenne voitaisiin aloittaa jo 30. maaliskuuta.
Tahan viranomaiset suostuivat, samoin Neuvosto-
liitto. Kolmas vuosi tuntui Vaalimaalla selvésti vauh-
dikkaammalta.Varsinkin henkildautoliikenteen kasvu
oli kovaa.Yhteensi liki 21 tuhannesta matkustajas-
ta suomalaisia oli noin 15 000. Nyt turisteista oli
amerikkalaisia jopa yli | 700. Seuraavaksi suurimmat
ryhmit olivat noin tuhat ruotsalaista ja saman ver-
ran ranskalaisia. Useat Suomeen Vaalimaalta saapu-
vista ulkomaalaisista suuntasivat autollaan Lappiin ja
Nordkappiin.Ajoneuvoja ja oli yhteensa 2 616, joista
linja-autoja 617. Matkailijoista suomalaisia oli noin
70 prosenttia. Enndtyspdiva oli |5. heindkuuta, jolloin
Vaalimaan tulliaseman ohitti kaikkiaan 993 turistia
60 autolla.

Vuosi 1960 oli historiallinen myos sikili, ettd silloin
Vaalimaan matkustajamdird ohitti ensi kertaa Vai-
nikkalan junamatkustajien maaran, joka sind vuonna
myds vaheni. Ero oli huomattava siindkin mieless3,
ettd Vaalimaa oli avoinna vain osan vuodesta. Vaali-
maan lapi ajaneiden autojen maari yli kaksinkertais-
tui.Vuoden 1961 matkailukaudesta odotettiin jilleen
kerran ennityksellistd. Odotukset tayttyivit, ja kas-
vu jatkui. Matkailijaluku kasvoi jilleen kolmanneksel-
la entisesta ja oli nyt yli 28 tuhatta.

Tullimies-lehden sd@annollisend Vaalimaan-kirjeen-
vaihtajana toimi tullivartiotarkastaja Berg. Han kat-
soi vuonna 1960, ettd Vaalimaalla oli edessian suu-
ri tulevaisuus ja kaikki oli "vasta alkua”. Han uskoi
vakaasti henkiléautomatkailun olevan tulevaisuu-
den matkailumuoto. Auto antoi vapauden liikkua
omien aikataulujen mukaisesti. Y6pyminen autossa
tai teltassa mahdollisti ulkomaanmatkat myds va-
hdavaraisemmille. Berg my6s muistutti, ettd autotu-
ristit Manner-Euroopassa saivat usein helpotuksia
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rajanylityksessd, koska sielld turismi ymmarrettiin
niin tarkedksi elinkeinoksi. Pitkddn kdyhyydestd kar-
sinyt Suomikin autoistui kovaa vauhtia.Vuonna 1964
Paul Berg kertoi Tullimies-lehden lukijoille Vaalimaan
poliisien ja tullimiesten alkuvuosina tunteneen olon-
sa jonkinlaisiksi "villin lannen pioneereiksi”.

”»Suomen mutkaisin tie’’?

Tiedotusvilineissa Tullin ja matkustajien suhteiden
kerrottiin olevan leppoisat: maahantulijat saivat tulli-
miehiltd jopa neuvontaa Suomen oloista ja tiestosta.
Negatiivisia puolia ei Vaalimaan tulliaseman liiken-
teessd juuri haluttu ndhda. Kaikki ndkivat autoilun
tulevaisuuden matkailumuotona. Ei osattu odottaa,
ettd liikenteen lisdantyminen voisi aiheuttaa haitto-
jakin, kuten ruuhkia.

Pienid haittoja kuitenkin aiheutui alusta ldhtien van-
hasta, kapeasta tielinjasta.Vuoden 1959 helmikuussa
Tullihallitus ja TVH vaativat Hamina-Vaalimaa-valta-
tien “perusteellista korjaamista tai uuden maantien
rakentamista”. Valtioneuvoston ulkoasiainvaliokun-
takin oli tuolloin samaa mieltd. TVH tosin ilmoitti
pari kuukautta mySéhemmin, ettd Vaalimaan tie oli
”olosuhteisiin katsoen tyydyttdvassa kunnossa”.

Vuonna 1960 tullivartiotarkastaja Paul Berg kutsui
Vaalimaan ja Haminan tieosuutta mutkaiseksi ja
makiseksi verraten sitd jopa Linnanmien vuoristo-
rataan. Onnettomuudet tilli osuudella olivat alku-
vuosina tavallisia. Suomen liikennekulttuuri oli vield
lapsenkengissddn, eikd nopeusrajoituksia ollut. Ker-
ran ranskalainen turistibussi jopa suistui tienreunal-
ta ojaan vidistdessadn vastaantulevaa autoa.

Vasta kun liikenteen kasvu oli toden teolla alkanut,
valtio alkoi suunnitella valtatie 7:n parannusta. Tassa
nojauduttiin vuosina 1936-38 tehtyyn tiesuunni-
telmaan. Virolahdella muistettiin hyvin valtion teh-
neen tuolloin padtoksen tehdd uusi, suora maantie
Haminasta Sakkijarvelle. Rajamuutoksen jilkeen oli
esitetty myOs junarataa Lappeenrannasta rannikolle.
Radalle oli kannatusta my6s vuonna 1959. Tulevan
maantien linjasta syntyi paikallisesti jonkin verran
kiistaa. Vaalimaa alkoi vdhitellen vaikuttaa myos tie-
suunnitelmiin.

Erityisen vaikeaa maasto oli Haminan ja Virojoen
valilla, missa oli paljon harjanteita. Tatd “Suomen




mutkaisimmaksi” kutsuttua tietd ei kuitenkaan voi-
nut muuttaa viivasuoraksi, vaan siitd oli lehtitietojen
mukaan tulossa "maaston muotoja seuraava’. Vaa-
limaalta haluttiin myds toinen tieyhteys Lappeen-
rantaan ja Jarvi-Suomeen. Tiesta oli tullut osa eu-
rooppalaista tieverkostoa, ’E4” eli "Eurooppatie 4”,
jonka tunnettuus kaikkialla maailmassa muistettiin
usein mainita.

Virolahti oli 1940-luvulta lahtien kunta, jonka va-
kiluku laski. 1950-luvulla sen vakimadra tippui seit-
semaintuhanteen, ja 1960-luvulla mentiin jo alle
kuuden tuhannen.Vield vuonna 1946 Vaalimaalla oli
lahes viisisataa asukasta. Vuonna 1950 asukasmai-
ra oli 425 ja vuonna 1960 vain 386. Virolahtelaiset
herisivit pian Vaalimaan yhteyden tarjoamiin talou-
dellisiin mahdollisuuksiin. Kesalla 1960 tulliasemalle
tulivat Kymenlaakson matkailijayhdistyksen kahvio
ja neuvontapiste matkailijoita palvelemaan. Kymen-
laakson kunnat satsasivat entistd enemman matkai-
lumainontaan ja autoturismiin. Vuonna 1959 kunta
esitti, ettd Vaalimaan tulliaseman nimi pitdisi muuttaa
Virolahden tulliasemaksi.Tama ei toteutunut. Ongel-
mana oli, ettd Vaalimaan nimi oli jo kansainvilisesti
tunnettu.

Taloudelliset argumentit painoivat koko ajan enem-
man. My6s suomalaisten tavaroiden vienti Neu-
vostoliittoon Vaalimaan kautta autolla alkoi nayttdd
mahdolliselta. Tdma toi uutta painetta parantaa tie-
olosuhteita.

Tien oikaisu- ja parannustyét alkoivat Haminan ja
Vaalimaan vilisella osuudella toden teolla vuonna
1960.Tien suuntaa ei ollut tassd vaiheessa viela kai-
kilta osin vahvistettu. Tavoitteena oli, etta tie tayttai-
si kansainviliset vaatimukset. Rakentaminen tarjosi
1960-luvun alkuvuosina paljon tyotd myos virolah-
telaisille. Uusittu tieosuus valmistui vuosikymmenen
puolivilissa.

Ensimmainen tullitalo

Vaikka TVH:n asuntovaunuparakki eli ”jalasmokki”
oli tarkoitettu vain vuoden [958 heind-syyskuun
tilapdisratkaisuksi, sitd oli lopulta kaytettava tulliase-
mana kaikkiaan kolmena kesdnd.Varsinaisesti mitdan
viivytystd rakentamiseen ei haluttu ainakaan rajavi-
ranomaisten puolelta. Tullihallitus aloitti neuvottelut
tullitalon rakentamisesta Vaalimaalle Rakennushalli-
tuksen kanssa heindkuussa 1958.

Vuonna 1958 Tullin johto katsoi, ettd rakennus oli
saatava noin 50—100 metrin padhdn rajapuomista ja
talosta oli oltava puomille suora nikdyhteys.Talo oli
sijoitettava tien suuntaisesti tiealueen keskelle, jol-
loin saapuva ja lahtevi liikenne voitiin eriyttda raken-
nuksen eri puolille. Pinta-alaa tarvittiin Tullin mukaan
yhteensd 400 neliota. Siitd puolet veisi tarkastushalli,
jonne tulisi omat asiointitiskit lahteville ja saapuvalle
likenteelle. Tulliaseman paillikolle, tulliselvitykselle
ja passeja tarkastaville poliiseille varattaisiin pienet
omat huoneet. My6s ulkoalueita valvova Rajavartio-
laitos saisi yhden 12 nelion huoneen. Ruokailu- ja
oleskelutilaa olisi 22 neli6ta. Lisaksi tulisi nelja kah-
den hengen asuinhuonetta perheettomille tullimie-
hille ja poliiseille, yhteensé 56 neliota. Rakennukseen
tuli myos kolme wc:ta.

Ongelma oli, ettd rajan avaaminen oli kdynyt niin ri-
vakasti, ettei Tullin vuoden 1959 menoarvioon ollut
kevailld 1958 ennitetty esittid mitddn rahoitusta
Vaalimaan tullitaloa varten. Rahoituksen toivottiin
kuitenkin jarjestyvdn jokavuotisista tydllisyysmaara-
rahoista. Ennen rakennuksen valmistumista tullitar-
kastukset oli tehtivi taivasalla.

Rakennushallitus laati syksylla 1958 ensimmiiset
Vaalimaan tulliasemaa koskevat piirustukset, jotka
Tullihallitus vield ennen vuoden loppua hyviksyi.
Maaliskuussa 1959 valtioneuvosto hyvaksyi 12,2
miljoonan markan mairarahan. Huhtikuussa 1959
raivattiin tulliasemalle paikka ehdotetulle etiisyy-
delle. Tyot eivdt kuitenkaan kdynnistyneet heti. Talla
vdlin Rakennushallitus oli muuttanut piirustuksia ja
supistanut tulliaseman tarkastushallin lihes puolta
pienemmiksi, 120 neliéon. Samoin tiskeille vievien
ovien paikat oli vaihdettu. Neuvottelujen jilkeen
ovet palautettiin entisille paikoilleen. Pienennet-
tyyn tarkastushalliin ei Tullin mukaan endd mahtu-
nut suunniteltua baaria.Vuokralle tuleva baarinpitdja
eli Kymenlaakson matkailuyhdistys ei kuitenkaan
suostunut luopumaan pddtulonlihteestddn kahvin
tarjoilusta, joten baaria varten oli lohkaistava lisa-
tila henkildkunnan kahvihuoneesta. Kiistaa Raken-
nushallituksen kanssa tuli myds Tullin asemalleen
haluamista ulkoaidoista, joita se piti kansainvilisiin
esikuviin vedoten vilttdmattémind tullivalvonnan
turvaamiselle.

Talla valin kustannukset uhkasivat supistuksista huo-
limatta nousta. Tullihallitus korosti, ettd kyseessd oli
”Pohjoismaiden itarajalla oleva vilkas liilkennevayla”,
jonka rakentaminen ei "sietanyt enad vahaikaan vii-
vytystd”. Tyollisyystoihin myonnettiin maarirahat,
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jotka piti kdyttdd saman syksyn aikana. Niinpd ra-
kennus tehtiin kovalla kiireelld ja saatiin lopulta kayt-
toon 16. elokuuta 1960. Kahvilaa pidettiin tirkeand,
ja se avattiin heti samana kesana. Kahvilan lisaksi Ky-
menlaakson matkailuyhdistykselld oli talossa myos
turistien neuvontapiste.

Ulkoasultaan rakennuksesta tuli tuon ajan kasityk-
sen mukaan varsin tyylikds. Kupariseen kattoon teh-
tiin my6s kattoikkuna valoa antamaan. Tullinhoitaja
Kauranen on myéhemmin muistellut katosta aiheu-
tuneen paljon ongelmia:

Kuparikaton saumoja ei saatu pitdviksi. Kun tuli sade,
vesi tuli saumoista ldpi. Sateella oli sitten laitettava san-
koja pitkin tarkastushallia. Siind rakennuksessa oli kaik-
kea tdllaista, joita oli sitten selvitettdvd Haminasta kdsin.

Kaurasen mukaan myds vesihuollon kanssa oli alusta
saakka ongelmia:

Eteldn puolelle tehtiin kaivo. Kaivoon ei kuitenkaan tullut
tarpeeksi vettd. Tielaitos koetti sitten ajaa siihen vettd
sdilioautolla. Mutta kun vesi tuotiin illalla, niin aamulla
sitd ei endd ollut. Se vanha viisaus pitdd paikkansa, ettei
kannettu vesi kaivossa pysy. Rakennus vaati oman ve-
denottamon. Sen vesi ei ollut kuitenkaan hyvdlaatuista,
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ja talon pohjoispuolelle jouduttiin tekemddn puhdista-
mo, johon piti sitten laittaa kemikaaleja, ja se oli hyvin
tyoldstd.

TVH oli vuonna 1959 pakkolunastanut tulliase-
man 2 000 nelién maapohjan osana tielinjan lunas-
tusta. Jarjestely johti kuitenkin ongelmiin, kun maan-
omistaja, entinen upseeri, valitti rakennusluvasta, ja
Ladninhallitus kumosi sen.Valittajan mukaan tillaisia
rakenteita ei voinut rakentaa hidnen mailleen tien
osany, silldi ne eivdt kuuluneet siihen. Jonkin aikaa
ndytti mahdolliselta, ettd tulliasema jouduttaisiin
purkamaan saman tien pois. Alemmat oikeusasteet
katsoivat kuitenkin, ettd tulliasema oli laillinen ja
kuului olennaisena osana tiehen. Oikeusprosessi
kesti useita vuosia. Asiat ratkesivat vasta sitten, kun
lakimies ja raudanluja neuvottelija, Tullihallituksen ta-
lousosaston johtaja tullineuvos Veikko Vennamo tuli
mukaan kuvaan. Asiaan saattoi liittyd myos laajempi,
vuonna 1960 sdddetyn lain nojalla koko maassa teh-
ty tilusjarjestely, jolla valtio pyrki siirtimaan asunnot
ja pellot pois rajan vilittémastd ldheisyydesta.

Julkisuudessa rakennus sai hyvin myonteisen vas-
taanoton. Muun muassa Helsingin Sanomat kehui
tullitaloa ajanmukaiseksi.Vield yksi, joskin kohta kau-
kaiselta tuntuva, ongelma oli se, ettei rakennuksessa

,---——'--'-'-'-"-"“-----——-_'-a--—-x
éﬁ ot G ey
u_ S e s i _?*:;
’%M f /7 ‘ = 7 A
N e ._—-——{x\\\x\\'K\: \\\\\\\ﬁ

S

/}\

I‘-er‘(a.

d YN

fW,cmlz. (a

O"(D{awwe

.r..____..n\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\mi

% 0 \_,/7'( R
J. \*e .y (fex
h =i 2y o = -2 TRy ‘*

B T R e

Tullihallituksessa heindkuussa 1958 Vaalimaan tullitalosta laadittu ensimmaéinen luonnos.

Kuvaldhde: Tullin arkisto.
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juuri ollut laajennusvaraa. Se oli yksinkertaisesti tehty
liian ldhelle rajan pintaa.

Suurpolitiikan varjossa

Vaalimaan avaaminen on ndhtdvd osana laajempaa
ilmiotd, kylman sodan murrosvaihetta. Suurvaltojen
vastakohtaisuudet eivdt poistuneet tdysin nakyvistd
seuraavinakaan vuosina.

Neuvostoliiton perimmdisia motiiveja rajan avaami-
seen voi vain arvailla, mutta yksi niistd oli varmasti
Suomen liittyminen pohjoismaiseen yhteistyohon ja
Neuvostoliiton nakema mahdollisuus saada sitd kaut-
ta jonkinlainen jalansija Pohjoismaiden yhteismarkki-
noille ja voimakkaassa kasvussa olleeseen maantie-
likenteeseen. Nikita Hrustshov toi usein mielelldan
esille, kuinka sosialismi voittaisi kapitalismin my6s
rehdissd kilpailussa. Niinpd lansimaisia matkailijoita
haluttiin saada tutustumaan sosialismin mallimaahan.
Kesilla 1961 puhkesi Berliinin kriisi, joka ajoi suur-
vallat Euroopassa takaisin sodan partaalle. Samana
vuonna rakennettiin pikavauhtia Berliinin muuri, joka
tuntui vievan blokit entistd kauemmas toisistaan. Vaa-

limaalla kiristyminen nékyi heti. Lupaavasti alkanut
matkailukausi 1961 jii odotettua vaisummaksi. Ber-
liinin kriisin alettua varsinkin amerikkalaiset peruivat
matkojaan.

Kun Vaalimaan liikennetti kaudelle 1962 valmisteltiin,
Suomessa saatiin akkiarvaamatta kuulla, ettd Mos-
kovassa oli muutettu mieltd autoturismin suhteen.
Maaliskuussa, kun rajaa oltiin jilleen avaamassa, tuli
tieto, ettd yksityisautot eivat tulevalla kaudella paasisi
Neuvostoliittoon. Syyksi ilmoitettiin "vaikea hotelliti-
lanne ja huoltoteknilliset vaikeudet”. Kielto koski niin
suomalaisia kuin muunkin maalaisia matkailijoita. Ra-
joitus ei koskenut vain Vaalimaata, vaan tuli voimaan
myds Puolan, Tshekkoslovakian ja Romanian vastaisil-
la rajanylityspaikoilla. Bussimatkustajille ei sen sijaan
rajoituksia tullut.

Jopa matkansa jo varanneet joutuisivat luopumaan
matkastaan tai siirtymaan bussikyytiin. Suomen viran-
omaiset ja lehdet vilttivit kommentointia. Ulkomi-
nisterién antaman tiedotteen mukaan maiden vililla
ei ollut koskaan sovittu mistddn muusta kuin rajan
aukioloajasta, joten mistddn sopimusrikkomuksesta
ei ollut kyse. Suomessa pelittiin jopa vasta-alkaneen
Ruotsin autolauttaliikenteen joutuvan ongelmiin, kun
ulkomaiset autoilijat jdisivat tulematta.

Turistibusseja Vaalimaan tulliasemalla 1960-luvun alkuvuosina. Kuvaldhde: Tullimuseo.
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Helsingin Sanomien Lontoon-kirjeenvaihtaja saattoi
kuitenkin lainata sikaldisia matkailutoimijoita. Nadiden
mukaan Neuvostoliiton perustelut ontuivat pahan
kerran; olihan se vuosikausia rakentanut uusia hotel-
leja ja mainostanut turismia. Haastateltujen mukaan
todellinen syy oli siind, ettd neuvostojohdossa pe-
lattiin automatkailijoiden joukossa olevan vakoilijoi-
ta. Suurempina ryhmind liikkuvia bussimatkaajia oli
helpompi valvoa. Mutta julkisuudessa tuotiin esiin
my&s tietoja, joiden mukaan automatkailuvuosi 1961
oli ollut ennityksellinen ja useat ulkomaalaiset olivat
valittaneet Neuvostoliiton huoltoasemien puutteista.

Tiukempaa linjaa lienee edustanut myos Neuvosto-
liiton kovalla kiireelld toteuttama oman tulliaseman-
sa nimenmuutos. Yli-Urpalan tulliaseman uudeksi
nimeksi ilmoitettiin kesakuussa 1962 Torfjanovka, eli
“Turvesuo”. Pditoksen pikaisuutta kuvaa hyvin se,
ettd Yla-Urpalan nimi oli vield painettu kaikkiin Neu-
vostoliitossa vuotta 1962 varten laadittuihin turisti-
oppaisiin. Heindkuusta 1962 lihtien Neuvostoliiton
lehdist6 alkoi johdonmukaisesti kdyttdd uutta nimed.

Matkailijamaarat Vaalimaalla putosivat paatoksen seu-
rauksena. Neuvostoliiton Helsingissd heind-elokuussa
1962 jarjestaimid Maailman demokraattisen nuorison
festivaali kuitenkin toi lisda tulijoita Vaalimaalle, eika
romahdus muodostunut isoksi. Kaikkiaan vuonna
1962 matkailijoita Vaalimaalla oli 24 900 ja ajoneuvo-
ja | 444. Naistd 937 oli linja-autoja. Lokakuussa kan-
sainvilisen politiikan kuuma vuosi huipentui Kuuban
kriisiin, joka vei maailman ldhemmis kolmatta maail-
mansotaa ja ydintuhoa. Kriisi kuitenkin paittyi jo mar-
raskuussa, kuten Vaalimaan liikennekin. Ulkomaisia
matkailijoita tilanteen kiristyminen pelotti, ja kaikesta
paittden moni peruutti tulevan matkansa Neuvosto-
liittoon myos tdstd syysta.

Seuraavana vuonna Neuvostoliitosta ei kuitenkaan
enad tullut mitdadn rajoituksia henkildautoille, ja liiken-
teessd palattiin tukevalle kasvu-uralle. Vuonna 1963
rajan ylitti | 746 autoa ja 37 593 matkustajaa. Seuraa-
vana vuonna matkustajamadrd oli jo lihes kaksinker-
tainen. Se vaikutus vuoden 1962 tapauksella kuitenkin
oli, ettd yksityisautojen suhteellinen osuus Vaalimaan
likenteessd alkoi jadda raskaampia ajoneuvoja selvdsti
pienemmaksi.

Tullirikoksista vapaa vyohyke?

Vaalimaa oli viela 1960-luvun alussa suorastaan ainut-
laatuinen tullitoimipaikka, silla sielld ei juuri esiintynyt
tullirikoksia, kuten salakuljetusta. Lainvalvonnan sijaan
lehdistossdkin korostettiin Tullin Vaalimaalla neuvovan
matkailijoita ja jopa juovan ndiden kanssa kahvia. Tul-
liasema toimi ainoana Suomessa my&s valuutanvaih-
topisteena.

Lapin olot tunteva tullivartiotarkastaja Paul Berg
analysoi vuonna 1964 Tullimies-lehdelle Vaalimaan ja
lansirajan vilisid eroja. Lapissa erittdin vilkasta ostos-
matkailua rajan yli ei Vaalimaalla esiintynyt, vaan val-
taosa Yli saapuvista ja ldhtevistd suuntasi rajan pintaa
kauemmas. Neuvostoliiton raja-aluetta koskevia ra-
joituksia hdn ei edes maininnut. Kenelldkidn ei ollut
kiinnostusta tehda Suomessa rahaa tuomisillaan, eika
kummallakaan puolella ollut juuri mitddn ostetta-
vaa. Kaukaisemmista maista tulleet matkailijat olivat
yleensd varsin vakavaraisia, ylempiin sosiaaliryhmiin
kuuluvia henkil6itd. My6s suomalaisten bussimatkus-
tajien tullivalvonta paluumatkalla lienee ollut Vaali-
maalla varsin tehokasta. Tuon ajan turistibusseihin ei
tullitonta tuontioikeuttakin oli juuri lisdtty. Lisaksi tul-
livalvonta Neuvostoliiton puolella oli todenndkéisesti
vield monin verroin tehokkaampaa.

Ensimmadinen rajanylitysongelma Vaalimaalla syntyi
vuonna 1959.Tuolloin eris yhteispassilla matkustanut
suomalainen bussimatkailija joutui paluumatkalla jaa-
maan Neuvostoliiton tulliin, koska hanella oli liikaa ra-
haa mukanaan. Ulkoministerio jarjesti hanelle paluun
Suomeen seuraavalla bussilla ilman passia.

Isompi huoli matkustajien rikkomuksista herdsi vas-
ta, kun Neuvostoliiton puolelta otettiin yhteytta.
Tehtaankadun suurldhetysto ilmoitti Suomen ulko-
ministeritlle syksylla 1965, ettd vuosina 1964—-65 Le-
ningradin miliisi oli pidattinyt yhteensd 80 Suomen
kansalaista rikkomusten ja sopimattoman kdyttayty-
misen vuoksi. Tekemisid ei tarkemmin eritelty. Suo-
messakaan ei vield juuri puhuttu “votkaturisteista”.
limeisesti asiassa oli kyse pimedstd kaupankadynnista.
Joka tapauksessa asia otettiin Suomessa hyvin vaka-
vasti. Viranomaiset ja matkatoimistot perustivat Suo-
messa yhteisen tyéryhman tutkimaan, mitd voitiin
tehdi hdirididen estimiseksi.

Ongelmatapaukset rajan eri puolilla olivat edelleen
varsin harvinaisia. Tatd osoittaa yksittdinen pyynto,
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jonka Neuvostoliitossa vieraillut suomalaismatkailija
esitti Tullihallitukselle elokuussa 1967. Neuvostoliiton
tulli oli takavarikoinut héaneltd magnetofonin ja puu-
kon. Mies pyysi Tullihallitukselta toimenpiteitd niiden
palauttamiseksi. Tulli ldhetti asian ulkoministeridlle ja
pyysi siltd toimenpiteitd, "mikali katsoi sellaiset tar-
peellisiksi”. Valitettavasti Tullin arkistosta ei selvid, mi-
ten asia paattyi.

Vaalimaan tulliaseman takavarikkoja ei ole erikseen
tilastoitu, vaan ne on laskettu yhteen Haminan tullika-
marin kanssa. Myés Haminan takavarikkoluvut olivat
1960-luvulla kaukana maan karjesta. Tullin valtiova-
rainministeriolle 1960-luvulla tekemissi budjettiesi-
tyksissd ei kertaakaan viitattu lisdvalvonnan tarpei-
siin salakuljetuksen vuoksi Haminassa tai Vaalimaalla.
Vaalimaahan liittyen esitettiin vain vuodelle 1966, etta
Haminan tullikamariin olisi Vaalimaan vuoksi nimitet-
tdvd ylimadrdinen tullivalvontatarkastaja ja kolme yli-
maardistd tullivartijaa. Tassd ei ollut tarkoitus palkata
lisihenkil6stod, vaan vakinaistaa paikalla olevien ase-
ma.Tullin paghuomion Kaakkois-Suomessa vei valmis-
tautuminen vuonna |968 avattuun Saimaan kanavaan.

1960-luvun lopulla jopa 80 prosenttia koko Suomen
tullirikoksista koski alkoholijuomia.Vuonna 1969 sai-
dettiin, ettd matkustajat saivat tuoda tullivapaasti mu-
kanaan kaksi litraa olutta, litran viinejd ja litraa mui-
ta alkoholijuomia. Tama vihensi pienid takavarikkoja
kaikissa toimipaikoissa merkittavasti. Muille tuomisille
oli arvoraja, jonka yli menevit tavarat oli tullattava.

Rekat tulevat

Heti ensimmaiseni kesina 1958 Vaalimaan kautta ajoi
yksi neuvostoliittolainen kuorma-auto. Vuonna 1959
kuorma-autoja oli kaikkiaan jo 230.Yksi tshekkildinen
kuorma-auto oli niin iso tapaus, ettd siitd kerrottiin
sanomalehdissékin.

Helsingin Sanomat kirjoitti marraskuussa 1960 en-
simmiisen kerran Neuvostoliiton ja Suomen vilisen
tavaraliikenteen mahdollisuudesta Vaalimaan kautta.
Tassa vaiheessa uskottiin, ettd Suomesta voitiin alkaa
viedd Neuvostoliittoon maanteitse kulutustavaroita,
aivan kuten autonomian aikana.Varsinkin maatalous-
tuottajapiirit olivat kiinnostuneita Leningradin mark-
kinoista. Huonokuntoinen tie oli kuitenkin esteenai.
Téastd huolimatta Vaalimaan maareitin erityiseduksi

ndhtiin nopeus. Lyhyen vilimatkan vuoksi aikaa vievid
uudelleenlastauksia ei tarvittu.

Erddt suomalaiset kuljetusliikkeet katsoivat vield Le-
ningradiakin kauemmas. Ne uskoivat voivansa kayttaa
Vaalimaan reittid tavaroiden vientiin Keski-Euroopan
markkinoille. Vuonna 1961 yrittdja Aulis Ekegrenin
neljd puoliperdvaunullista autoa ajoiVaalimaalta Lansi-
Saksaan. Reitti oli vaihtoehtoihin, Tornioon ja Haa-
parantaan, verrattuna hyvin kilpailukykyinen. Tilanne
kuitenkin muuttui nopeasti vahemman edulliseksi,
kun ensimmdiset kuorma-autot alkoivat paastd ruot-
sinlaivojen kyytiin. My6s Neuvostoliiton byrokratia
haittasi kauttakulkuliikenteen organisoimista. Suomen
puolella ylivoimaisesti pahin ongelma oli ja pysyi: Ha-
minan ja Virojoen vilinen kapea ja mutkainen tie.

Itse Suomen ja Neuvostoliiton vilisen kuorma-auto-
liikenteen varsinaisena syntypdivana pidetddn yhdek-
sattd toukokuuta 1961.Tuolloin viisi suomalaisrekkaa
vei Moskovassa jarjestettdvdan ndyttelyyn tanskalaisia
ladketieteellisid laitteita, jotka lastattiin kyytiin Hel-
singin satamassa. Tavarat tulliselvitettiin Helsingiss3,
joten pysdhdys Vaalimaalla jdi lyhyeksi. Neuvostoliiton
puolella rekat saattoi perille miliisi moottoripyorilla.
Samana vuonna Neuvostoliittoon kuljetettiin useita
erilaisia messu- ja ndyttelytavaroita, joista useimmat
myos palasivat Suomen kautta takaisin lahtomaahan-
sa.

Kesdlla 1962 Vaalimaalta tuli Suomeen kotimaisten
lisaksi my6s joitakin venildisid ja puolalaisia kuorma-
autoja. Samana vuonna John Nurminen Oy perusti
oman tytaryhtion Vakava Oy:n, joka erikoistui Neu-
vostoliiton maantiekuljetuksiin. Yhtio keskittyi vie-
maan venilidisia turkiksia lansiostajille Suomen kautta.
Mukaan tulivat toinen ja kolmaskin yrittdja, kuljetuslii-
ke R. Pynnonen Oy. Neuvostoliiton puolelle tultuaan
kuljettajat saivat venildisiltd tullimiehiltd tarkat ohjeet
suomeksi. Ennen Viipuria ei saanut pysdhtya. Saman
vuoden syksyllda Suomeen tuli myds joitakin bulgaria-
laisia rekkoja, jotka toivat hedelmia.

Turkiskuljetusten jilkeen kdynnistyi toden teolla kau-
an kaivattu suomalaistuotteiden vienti kuorma-autoil-
la. Tastd ldhtien valtaosa ldhtevistd autokuormista oli-
kin suomalaisia kananmunia. Muuna kuin tulliaseman
aukioloaikana raja voitiin ylittdd erityisluvalla.
Vuoden 1963 lopulla vietiin Vaalimaalta jo lahes
24 000 kartonkia kananmunia. Koska kyse oli viennis-
t4, oli luovuttava syksylla 1958 sovitusta toimintamal-
lista. Ennalta sovittuja vientikuljetuksia selvittim@in
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lahetettiin Vaalimaalle Haminasta tulli- ja poliisimiehet,
samoin toimittiin paluumatkan osalta. Neuvostoliiton
puolella taas Suomesta tullutta kuormaa saattoi aina
venildinen miliisiauto Viipurin tulliin saakka.

Tyhjien autojen ongelmasta paastiin silld, ettd kanan-
munia vievdt autot lastasivat paluumatkalle kyytiin
venaldisid turkiksia. Munakuljetukset alkoivat jilleen
toukokuussa 1964.Vuoden 1964 syksylla kananmunia
veivdt jo useat suomalaiset kuljetusliikkeet yhteensd
236 kuorma-autolla. Tastd vuodesta tuli tavaraliiken-
teen kannalta monella tapaa kdanteentekeva.

Vihitellen suomalaiset autot ja suomalaiset yrittdjat
saivat iddnliikenteessd hallitsevan aseman.Téssd auttoi
se, ettd suomalainen ajokalusto oli neuvostoliittolais-
ta vahvempaa ja kestavimpad. Sdannollisesti ajavista
suomalaiskuskeista tuli Vaalimaan tulliasemalla pian
hyvin tuttuja.

Koska autolautat hoitivat huomattavan osan rekkalii-
kenteesti, Vaalimaasta ei tullut Keski-Euroopan port-
tia. Padasiallisiin autolauttasatamiin Turkuun, Helsin-
kiin ja Naantaliin verrattuna Vaalimaan rekkaliikenne
oli edelleen vaatimatonta. Sen sijaan saapuvien linja-
autojen madrdssa Vaalimaa ohitti 1960-luvun lopulla
muut tullitoimipaikat.

Tavaramadirit kasvoivat nopeasti. Vuonna 1967 Vaali-
maan tulliaseman kautta vietiin Neuvostoliittoon yli
12 300 tonnia tavaraa.Vuonna 1973 ylittyi 100 000
tonnin raja. Siitd vientid oli 53 184 ja tuontia 48 007
tonnia. Saman vuoden lopulla Sljykriisi alkoi kuitenkin
rasittaa liilkennettd lisikustannuksilla. Tavaraliikenteen
notkahdus vuonna 1975 jdi kuitenkin lyhytaikaiseksi, ja
kasvu alkoi taas heti seuraavana vuonna.Vuonna 1980
Vaalimaalle saapui puolet Helsinkiin saapuneiden rek-
kojen maarasta. ldankauppa eli uutta kukoistuskautta.
Samalla ajoneuvojen koot kasvoivat. Suomen ja Neu-
vostoliiton kauppa oli tarkoin sddnneltyd ja perustui
hallitusten vilisiin tavaranvaihtopdytikirjoihin.

Tavaran tullaukset hoidettiin padosin isoissa tullika-
mareissa. Joitakin viinirypale-erid tuotiin 1970-luvulla
Vaalimaan kautta tullattavaksi Haminassa. Itse Vaali-
maalle kauppatavaroiden tullauksia ei tissd vaiheessa
kaivattu.

My6s kauttakulkuliikenne kehittyi. Suomi solmi vuo-
desta 1974 lihtien vapaakauppasopimuksia It3-Eu-
roopan pienten sosialistimaiden kanssa. Aivan kuten
1960-luvun alussa oli laskettu,Vaalimaan sijainti osoit-
tautui otolliseksi Neuvostoliiton kulutuskeskuksiin ja
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Itd-Euroopan maihin nihden. Kehitys oli osa yleisem-
paa trendi, silld maantiekuljetusten osuus kasvoi ylei-
sesti koko ulkomaankaupassa.

Avoimeksi ympari vuoden

Ensimmaisistd tavarankuljetuksista lahtien muistettiin
mainita niiden vaativan Vaalimaan tulliaseman ympiri-
vuotista aukioloa. Aluksi rahtiliikenne sai ylittdd rajan
talviaikaan erikoisluvalla. Kun Tulli oli suljettu, Rajavar-
tiolaitos otti ajoneuvot vastaan ja ohjasi ne tullisel-
vitykseen Haminaan. Liikenteen kasvaessa tullimiehia
ja poliiseja alettiin ldhettdd Vaalimaalle tarvittaessa.
Ratkaisu ei pidemman péille ollut kestévalla pohjalla,
varsinkaan matkustajaliikenteessd. Ymparivuotista au-
kioloa toivoivat myds suomalaiset matkanjirjestdjit.
Ne vetosivat siihen, ettd samaa tahtoi naapurimaan
Inturistkin.

Kevailla 1964 Tulli joutui lykkdaama@an Vaalimaan avaa-
mispdivad vedoten ”valtion vaikeaan kassatilantee-
seen”. Vaikeissa merkeissd alkaneesta vuodesta tuli
kuitenkin ensimmadinen, jolloin raja Vaalimaalla oli
avoinna liikenteelle vuoden loppuun saakka. Vaikka
matkatoimistot olivat toivoneet titd jo kevailla, lopul-
linen aloite oli ulkoministerion. Se toivoi elokuussa,
ettd Tulli ryhtyisi kaikkiin mahdollisiin toimenpiteisiin,
jotta liikenne jatkuisi ja maiden vilinen kauppa jatkaisi
suotuisaa kehitystadn myds talvella.Varsinaisena aloit-

nin kananmunaerin vientid Turusta Leningradiin.

Tullihallitus vastasi marraskuussa 1964 ulkoministeri-
olle, ettd tulevana talvena tullitoimenpiteitd Vaalimaal-
la jatkettaisiin pdivittdin klo 12—18. Syy kesédkautta ly-
hempiin aukioloon oli, ettd talviliilkenne ei ollut yhta
vilkasta. Tavaraliikenne Vaalimaan kautta jatkui aina
tammikuuhun 1965 saakka. Tammikuussa Vakavan au-
tot ylittivit rajan yhteensd 71 kertaa. Raja oli vilil-
I3 muutaman kuukauden kiinni ja avattiin jilleen I5.
huhtikuuta 1965. Tauon syynd oli se, ettd tullitalo oli
rakennettu kesdkayttoon, ja se oli "ankarimman tal-
ven aikana” niin kylmd, ettei siind voinut tyéskennella.
Tulliaseman lammitystd oli parannettava, jotta sielld
voitiin asua ja tydskennelld myos talvella.

Ympérivuotinen aukiolo oli jo hyvin ldhelld. Vaikka
Neuvostoliitto oli aina suhtautunut aukiolohelpotuk-
siin myotamielisesti, sen tullilaitoksella oli tismilleen
samat ongelmat kuin suomalaiskollegoilla. Torfjanov-




kaan oli vasta alettu rakentaa uutta tullitaloa. Tahan
asti neuvostoviranomaiset olivat kayttineet tullira-
kennuksena vanhaa suomalaista asuintaloa, joka oli
purettava pois. Uuden Torfjanovkan tullitalon rakensi
suomalainen Hartela Oy.Vaikka Torfjanovka oli kiinni,
neuvostoliittolaiset lupasivat huhtikuussa jirjestda tu-
ristibussien ylipadsyn.

muksiinsa ja pyysivat Torfjanovkan avaamista talveksi.
Suomessakin remontti oli vield kesken. Suomen tulli
pyysi syyskuussa 1965, ettd ulkoministerio “tukisi sen
omia ponnistuksia muihin ministeridihin ja virastoihin
nahden”. Ndin se myds teki. Samana kesana avattu
Tallinnan laivalilkenne toimi osaltaan my&s Vaalimaan
vauhdittajana. Marraskuussa Neuvostoliiton ulkomi-
nisterid ilmoitti suullisesti, ettd suomalaiset turisti-
bussit padsisivat yli rajan my6s marras-joulukuussa.
Rajavartiolaitos lupasi pitdd Vaalimaan tulliaseman
puomin auki tarvittaessa. Samoin toimi Tullikin, vaikka
silla epdilemdttd oli hankaluuksia remontin keskella.
Remontti valmistui vasta vuonna 1966. Samalla pois-
tui tulliaseman hankala kattoikkuna.

Tahan paittyi aukioloajoista sopiminen vuodeksi ker-
rallaan.

Vuonna 1968 Vaalimaan henkilokunta koostui kol-
mesta tullivartijasta ja tullivartiotarkastajasta. Paul
Berg jdi elikkeelle, ja hdnen tilalleen Vaalimaan tul-
livartiotarkastajaksi mairdttiin Haminasta Heikki
Kollatsuo. Todennikdisesti Tullimies-lehdessd vuonna
1968 julkaistu artikkeli on perdisin hanen kyndstdan.
Siind todetaan, kuinka tehtavat Vaalimaalla oli ”pyritty
hoitamaan mahdollisimman joustavasti ja asiallisesti,
tinkimatta kumminkaan tullivalvonnan tarkkuudesta”.
Rajavartiolaitoksella oli Vaalimaan tulliaseman luona
kahdesta kolmeen puomimiestd, jotka olivat paikalla
kellon ympiri. Puomin avaamisen lisdksi heiddn tirkea
tehtdvansi oli rajalinjan ja valokuvauskiellon valvon-
ta. Passintarkastusta hoitivat liilkkuvan poliisin miehet,
joita oli 1970-luvulle tultaessa seitseman. Yhteisty6
eri virkakuntien kesken oli Vaalimaalla koko ajan tii-
vistd. Rajavartiosto huolehti yhteydenpidosta rajan yli.
Minkdanlaisia puhelin- tai muita viestiyhteyksid ei ve-
ndldisiin kollegoihin ollut.

Asuintalo auttaa ahtauteen

Merkittavan esteen Vaalimaan aukiolon laajentamisel-
le aiheutti lilan pieni tullitalo, jossa Tullin henkilokunta

joutui poliisien tavoin myds asumaan. Arveltiin, ettd
vdistdmdttd edessd olevaa tilanahtautta helpottaisi
parhaiten, jos henkildkunnalle saataisiin tulliaseman
lahistolle rakennettua erilliset asunnot. Silloin y&py-
miseen kaytetyt tilat voitaisiin ottaa tulliaseman toi-
mintojen kdyttdon. Tulli ja poliisi olivat yksimielisia
siitd, ettd tulliasemasta oli tulossa “ennen pitkda liian
ahdas tdyttdimaan kasvavan liikenteen vaatimukset”.
Ympérivuotisuuden myo6td asuntokysymyksestd voisi
nopeasti tulla vaikea ongelma.

Tulevan asuintalon paikkaa selvitti kevailla 1963
Haminan tullinhoitaja Kauranen. Sopiva kohta 16y-
tyi 400-500 metrin pddsta tulliasemalta, maantien
pohjoispuoliselta yksityismaalta. Kauranen suositteli
tontin ostamista Tullille heti, kun 7-tien uusi linjaus
varmistuisi. Jotta asuintalolle saatiin tieltd vapaa kul-
ku, oli rajavychykettd samalla siirrettdva sadan metrin
verran poispain.

Tulevaisuudessa tulliaseman paillikoksi ajateltiin tulli-
tarkastajan tasoista virkamiesta. Hanelle suunniteltiin
asuintaloon 90 nelion kokoista huoneistoa. Tullipaal-
lysmiehelle ja tullivartiotarkastajalle tarvittiin kum-
mallekin 70 nelion asunto. Lisdksi tehtiisiin yksiot
kahdelle tullivartijalle. Taloon haluttiin autotallit, au-
tojen lammityspistokkeet sekd yhteiset sauna ja mo-
derneilla pesukoneilla varustettu pesutupa. Samaan
taloon tulisi asuntoja my6s poliisille: kolme 60 nelion
asuntoa passintarkastajille ja yksi komennusmiehii
varten.Vield suunnitteluvaiheessa poliisi toivoi omalle
henkilokunnalleen lisdd autotalleja. Lisdksi taloon ha-
luttiin erillinen talonmiehen asunto.

Hanke ei kuitenkaan kdynnistynyt odotetulla tavalla.
Taloudellisista syistd valtion rakennustoimintaa halut-
tiin tuolloin rajoittaa tiukasti. Vaalimaan asuintalo sai
50 000 markan suunnittelumdararahan vasta vuodelle
1965, jolloin tavaraa kuljetettiin jo ympari vuoden ja
matkustajaliikennekin oli siirtymassa talviaikaan “mil-
loin tahansa”. Talld vilin talon huonetilaa oli suunni-
telmassa jouduttu supistamaan ldhes kolmanneksella.
Isoja tullitalohankkeita oli tuolloin muuallakin maassa.
Kaurasen vuonna 1963 esittama tontti ostettiin Tul-
lille kesdlla 1965. Tassa vaiheessa Tullihallitus kutsui
asuintalon rakentamishanketta jo ’kiireelliseksi ja
valttamattomaksi”.

Tullivartiotarkastaja Paul Bergin, tullivartija Onni Sai-
neen ja kahden passintarkastajapoliisin sallittiin vuok-
rata tulliaseman toimistohuoneita vield vuoden 1966
loppuun. Heiddn kdytdssddn olleet tilat eivdt olleet

Vaalimaan tullin historiaa 19




Tullivartiotarkastaja Heikki Kollatsuo poliisin passintarkastajien keskella.
Kuvaldhde: Kymen maakuntamuseo.

suuren suuret. Tulliaseman esimiehelld Paul Bergilla
oli reilut 11 neliotd, tullivartija Saineella ja poliiseilla
alle 10 kullakin.

Kesilla 1966 Tullihallitus pyysi uutta asuintaloa varten
400 000 markan mairarahaa, mutta totesi voivansa
vield karsia summan 300 000 markkaan. Tima tar-
koitti rakennuksen supistamista entisestdan. Tullitar-
kastajan asunnosta tulisi endd 75-nelidinen, vartiotar-

kastajan ja paillysmiehen asunnoissa neliditd olisi 55.

Paikalle komennettavien tullivartijoiden asunnot olisi-
vat vain 44 nelién kokoisia. Kun rakentaminen vuonna
1967 vihdoin kaynnistyi, Tullihallitus esitti vielda yhden

55 nelién asunnon lisadmistd tulevan tarpeen varalta.

Tatd helpotti se, ettd Rajavartiolaitos ilmoitti, ettei se
tarvinnutkaan asuinrakennuksesta suunnittelemiaan
valvontatiloja, koska rajavychykettd oli siirretty.

Vuonna 1967 Tullihallitus sai virallisen lainhuudon
uuteen “Tullirinne”-nimiseen tilaan, joka erotettiin
omaksi tontikseen. Ongelmia aiheutti se, ettei Tullilla
ollut maarirahaa tien saamiseen asuinrakennukselle
uudelta Hamina-Vaalimaa-maantieltd.

Tyot saatiin ldhes ajallaan valmiiksi, ja pieni kaksiker-
roksinen punatiilinen kerrostalo Tullirinne otettiin
kdayttoon heindkuussa 1968. Asunnot vuokrattiin
virkamiehille 1.8. alkaen. Tullilaisista asunnon Tullirin-
teestd saivat tullivartija Sven Kenzin kolmihenkinen

perhe, tullivartija Onni Saine yksindan ja tullivartija
Erkki Asikaisen kolmihenkinen perhe sekd uudek-
si tullivartiotarkastajaksi Paul Bergin tilalle tulleen
Heikki Kollatsuon kolmihenkinen perhe. Lisaksi yksi
asunto meni erdin poliisikonstaapelin perheelle. Joita-
kin asuntoja jdi vield tyhjilleen, ja niitd tarjottiin muun
muassa Kymenlaakson matkailijayhdistyksen henkil6-
kunnalle, joka piti tulliasemalla kahviota. Talonmies-
takddn ei tarvittu, kun rouva Kenz ryhtyi hoitamaan
eivit lopulta tdyttyneet, ja tyhjit asunnot vuokrattiin
erdille rajajadkarille ja taksiautoilijalle.

Tilanne ei pysynyt tillaisena kauan. Kun tulliaseman
aukioloa vuonna 1970 pidennettiin, oli yksityisille
vuokrattuja asuntoja irtisanottava ja annettava polii-
seille. Seuraavana irtisanottiin myds matkailijayhdis-
tyksen asunto. Kaikkiaan Tullirinne palveli virkamiehia
lahes nelja vuosikymmenta.

Epidkohtia korjataan

Toiminta arkipdiviistyi ja tyot lisadntyivat. Kevdttalvel-
la 1970 Haminan tullinhoitaja Evert Kauranen jarjesti
tulliasemalla keskustelutilaisuuden ’liikenteen jar-
jestelyissd ilmenneiden epakohtien selvittimiseksi ja
likenteen kasvun vaatimien uudelleenjirjestelyjen ai-
kaansaamiseksi”. Paikalle oli kutsuttu eri viranomais-

20 Vaalimaan tullin historiaa



ten ja myds matkailuyhdistyksen edustajat.

Tulliaseman senhetkinen tiealue todettiin liian ka-
peaksi “varsinkin voimakkaasti lisddntyville tavara-
liilkenteelle”. Katsottiin, etti tietid oli kiireellisesti le-
vitettdva useammalle kaistalle. Samoin rakennuksen
lansipuolinen tiealue ja pysikointialue olivat liian pie-
net.Vaalimaalle oli saatava liikenneympyri ja lisdd py-
sakointipaikkoja uhkaavan liilkennekaaoksen estimi-
seksi. Kasvavan ongelman aiheuttivat neuvonpitdjien
mukaan myo6s tulliasemalle Suomen puolelta tulevat
“tutustumismatkailijat”, jotka hairitsivit ajoneuvojen
ja matkustajien tullitarkastuksia. Kahviosta oli keh-
keytynyt merkittivd ndhtivyys, koska sen ikkunasta
avautui nakyma suoraan Neuvostoliittoon. Samoin
raja-alueen valokuvauskiellon valvonta vaikeutui vie-
railujen johdosta.Ylimaariisten tuloa paikalle olisi yri-
tettdva estdd muun muassa siirtdmalla rajavyohykkeen
raja tulliasemarakennuksen lansipdatyyn.

Tulliasemalla toimiva matkailuyhdistyksen kahvio
osoittautui lilan pieneksi: asiakasmaara oli kasvanut,
ja tarjoilu levittaytyi “hdiritsevdsti tarkastushalliin ja
tarkastustiskeille saakka”.Tullinhoitaja Kauranen kat-
soi, ettd kahvionpitdjd eli Kymenlaakson Matkailuyh-
distys olisi ohjattava rakentamaan oma rakennus, tai
ainakin kahvio piti siirtdd tulliaseman ldnsipdatyyn.
Asian ratkaiseminen vaati laajaa neuvonpitoa. Kiireel-
listen parannusehdotusten laatimista varten Tullihalli-
tus muodosti erityisen tydryhman, johon paikallisten
tahojen ohella tuli mukaan edustaja jopa kauppa- ja
teollisuusministeriostd. Tama kuvastaa hyvin Vaali-
maan painoarvoa.

Tyéryhmién suunnitelmassa esitettiin valtatie 7:n le-
ventamista 4-4,5-metriseksi, jolloin asemalle saataisiin
useampi kaista. Samoin rakennettaisiin uusi, isompi
paikoitusalue. My®s liikenteenjakajat oli tarkoitus teh-
da.

Kahvion sijaintiin ei lopulta puututtu. Lisdksi kevailla
1971 Virolahden Sotaveteraanit ry. anoi lupaa raken-
taa tulliasemalle oma kioski. Asiakkaiden pyynnosta
yhdistys tahtoi siirtdd Vaalimaan keskustassa olevan
kioskinsa tulliaseman pysdkdintialueen tuntumas-
sa olevaan metsdnreunaan. Rajavartiolaitos tyrmasi
hankkeen viitaten kolmeen luvattomaan rajanylityk-
seen kyseisen metsdn kautta ja koko ajan lisddntyvddn
luvattomaan valokuvaukseen. Haminan tullikamari
ei sen sijaan kioskia torjunut. Tullihallitus kuitenkin
omaksui Rajavartiolaitoksen kannan.

Ongelmia aiheutti my6s tulliaseman vesihuolto, jonne

oli tehty oma vedenottamo |960-luvulla. Iti-Suomen
vesioikeus padtti [970-luvun alussa, ettd Vaalimaan
tulliaseman jatevesille oli rakennettava uusi puhdista-
mo. Vesiongelman todettiin aiheutuvan lisddntyvasta
jateveden madrdsti, joka puolestaan johtui vuosittain
20 prosentilla kasvavasta matkailijamaarasta. Vuonna
1973 todettiin vedenkulutuksen kasvaneen yhtd pal-
jon, ja raakavesi oli samalla vihentynyt.

Tullinhoitaja Kauranen muisteli vuonna 2007, kuinka
tulliaseman suunnittelijoilta oli 1960-luvulla jaanyt
huomiotta se, ettd myos Neuvostoliitosta saapuvat
bussimatkailijat tarvitsivat saniteettitiloja. Tuon ajan
busseissa mukavuuksia oli niukasti:

Eivat he niinkddn tulliselvitystiskille jonottaneet vaan tul-
liaseman WC-tiloihin. Paljon Tullin aikaa meni WCjonojen
ja suomalaista kahvia kiihkedsti kaipaavien matkailijoiden
paimentamiseen.

Kaikkiaan itse tulliaseman muutostéihin esitettiin
150 000 markkaa vuodelle 1972. Niihin siséltyi ulko-
kdymaldiden rakentaminen, ulkovalaistuksen paranta-
minen ja uudet aidat. Merkittivd uudistus tulliasemal-
le oli my&s Tullin virka-autoja varten tehty autokatos,
joka valmistui tulliasemalle vuonna 1972.

Valvontaa kahdessa vuorossa

Kesidlla 1970 Suomi ja Neuvostoliitto sopivat Vaali-
maan aukioloajan pidentimisestd molemmista paista.
Jatkossa tulliasema oli avoinna joka pdiva klo 7-24.
Rahti- ja matkustajaliikenteen kasvun vuoksi tullihen-
kildkunta oli ennen tdtd joutunut toistuvasti ylitdihin
sulkemisajan klo 21 jalkeen. Tullihallitus suostui mie-
lihyvin esitettyyn aukioloajan pidentimiseen, kunhan
se saisi Vaalimaalle riittdvan lisahenkiloston. Riittavana
pidettiin yhtd tullivartijaa lisda. Myos liikkuva poliisi
katsoi pidennyksen olevan paikallaan, mutta piti ruuh-
kaa hieman liioiteltuna. Aamujonot johtuivat paikalle
valmiiksi odottamaan tulleista autoista. Jos aukiolo
siirtyisi kahta tuntia aikaisemmaksi, sama jono oli-
si paikalla silloinkin. Mutta jos aikaa pidennettiisiin,
myds poliisi katsoi tarvitsevansa lisdd passintarkasta-
jia. Rajavartiolaitoksen kannalta muutos ei ollut yhta
merkittdva, koska silld oli oltava henkilokuntaa paikal-
la joka tapauksessa koko ajan.

Vuoden 1971 tullipiiriuudistuksessa Vaalimaasta tuli
osa Kymen tullipiirid, jonka keskuspaikka oli Kot-
kan piiritullikamari. Jatkossa Vaalimaan kehittamista
johdettiin Kotkasta. Kdytinndssa tulliasemasta alkoi
muodostua varsin itsendinen paikka, koska tilanteet
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Tullin asuintalon ja tulliaseman sijainti vuonna 1973.

muuttuivat nopeasti.

Valvonnan tarve kasvoi, kun uudet sukupolvet otti-
vat Neuvostoliiton-matkailun omakseen. Vaalimaan
likenteestd muodostui pysyva liikennevirta, joka nou-
datti tiettyjad sidnndnmukaisuuksia. Juhlapyhind ja vii-
konloppuina turistiliikenne oli olosuhteisiin nihden
hyvinkin ruuhkaista. Timan vuoksi aukioloajoista oli
tulliasemalla pakko joustaa ndind aikoina. Ulkominis-
terion asiakirjoista kdy ilmi, ettd Moskovassa oltiin
vuonna 1971 valmiita jopa ympéarivuorokautiseen au-
kioloon.

Paasidisena 1972 erdidltd 22-vuotiaalta suomalaisnai-
selta, joka kuului Leningradista palaamassa olleeseen
turistiryhmaan, 16ytyi noin 700 gramman painoinen
pala hasista. Aine oli piilotettu titd varten ommeltui-
hin liiveihin. Loyt6 oli tuolloin varsin harvinainen, ja
samalla ensimmdinen Vaalimaalla paljastunut huume-
salakuljetus. Tullihallituksen tutkimuksissa paljastui,
ettd tekijd oli tuonut kannabista Leningradista aiem-
minkin, yhteensd noin kilon verran. Han oli ostanut
hasiksen tekstiilitavaraa vaihtamalla. Tullihallituksen
valvontatoimisto oli saanut tdstd myds vihjetiedon.
Joitain pdivia mydhemmin Tullihallituksen etsivdt
pidattivat Jyvaskyldstd lisdd juttuun sekaantuneita
henkil6ita. Uusi, juttuun liittymaton hasistakavarikko
Vaalimaalla tehtiin pian vapun jilkeen samana vuonna.

Vaalimaan huumejuttu oli my6s historiallinen, silld se
oli ensimmaiinen uuden, maaliskuussa 1973 voimaan-
tulleen huumausainelain aikana esiin tullut isompi ta-
paus. Tekijit saivat tuomiot torkeistd huumausaineri-
koksista. Tapausta kasiteltiin lehdistossa laajasti.

Valvontaa tehostettiin siten, ettd Vaalimaalla alkoi vie-
railla entistd useammin seka Tullihallituksen valvonta-
toimiston ldhettimid valvonta- ja rikostorjuntaryhmia
ettd Kymen tullipiirin yhteinen valvontaryhmd Kot-
kasta ja Haminasta. Mukana saattoi olla my&s huu-
mausainekoira. Onkin luultavaa, ettia Tullin autokatos
oli tarkoitettu ennen muuta niiden liikkuvien ryhmi-
en virka-autoille.

Kaytannossd piiritullikamarin apu oli usein tarpeen.
Tullivartija Markku Huumonen Kotkasta oli usein tar-
kastamassa Vaalimaalla Leningradin viikonloppumat-
kalaisia:

Pyhisin saattoi olla jopa sata linja-autoa pdivdssd. Vaali-
maadlla oli vain kolme tai nelja tullivartijaa toissd. Eivdt-
hdn he olisi mitenkddn saaneet tarkastusta tehtyd omin
voimin.

Matkustajamaira kasvoi tasaisesti vuoteen 1975 asti.
Seuraavana vuonna Vaalimaan matkailijamaira tosin
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Matkailijayhdistyksen kahvila tulliasemalla joskus 1970-luvun alussa. Kuvaldhde: Kymen maakuntamuseo.

vaheni | | 000:lla. Syyna notkahdukseen oli uuden ra-
janylityspaikan, Nuijamaan, avautuminen.Vuonna 1977

matkustajaluvut laskivat Vaalimaalla jopa 17 000:lla.

Yhtend perusteluna Nuijamaan uudelle rajanylitys-
paikalle olivat juuriVaalimaalla peldtyt kasvavat bussi-
ruuhkat, ja siten se tdytti tehtdvansa.

Nuori ylitullivartija Markku Huumonen siirtyi vuon-
na 1974 Kotkasta Vaalimaan tullivartiotarkastajaksi
poissiirtyneen Tapani Hantun tilalle. Toisena vuoroesi-
miehend jatkoi Heikki Kollatsuo. He tekivit esimie-
hen tehtivia kahdessa vuorossa siten, etti toinen tuli
aamuun ja toinen iltaan.

Viikonloppujen ja juhlapyhien matkailusta aiheutui
myds sellaisia hankaluuksia, ettd tulliasemalla oltiin
hankalissa tulkintatilanteissa paljolti oman harkinnan
varassa. Tuolloin oli vaikea saada kiinni sellaisia hen-

kiloitd, jotka olisivat kyenneet ratkaisemaan asioita.

Samoihin aikoihin osuivat myos tulliaseman pahimmat
asiakastilanteet, yleensi liittyen humalaisiin rayhadjiin
eli kotiin palaaviin votkaturisteihin.

Salakuljetusta esiintyi enemman, ja samalla salakul-
jetusartikkelit monipuolistuivat. 1970-luvulla alkoi
venildisen taiteen virta Suomeen ja Suomen kautta
maailman markkinoille. 1970-luvun puolivdlissd ja
sen jilkeen paljastui runsaasti ikonien salakuljetusta

Suomeen. Osa ikoneista kuljetettiin Vaalimaan kaut-
ta diplomaattiautoilla. Jutut olivat usein hyvin laajoja.
Toinen uusi ilmi6 olivat laittomat dopingaineet, joi-
den aika koitti toden teolla 1980-luvulla. Erikoinen
1970-80-lukujen ilmi6 oli my&s tehokkaasti Suomes-
ta organisoitu raamattujen salakuljettaminen Neu-
vostoliittoon. Suomessa se ei toki ollut rikos, mutta
Neuvostoliitossa sen estaminen oli yksi tullilaitoksen
paitehtavista.

Muu liikenne oli bussiliilkenteeseen verrattuna vihem-
man hektistd, muistelee Huumonen:

Se oli mukavaa, kun aamupdivdlld saattoi mennd yksi
auto ja iltapdivdlld ei yhtddn, tai sitten tiedettiin, ettd se
olisi Nurmisen muna-auto, joka vei kananmunia Leningra-
diin. Silloin kun oli vain rekkaliikennettd, se oli rauhallista
aikaa. Ajoittain kulki diplomaattien henkiléautoja.

Entisten tulliselvitys- ja valvontatehtivien seka liiken-
nevakuutusten rinnalle Tullin tehtavaksi tuli 1970-lu-
vun lopulla myds autojen polttoainevalvonta. Tulli
ryhtyi tuolloin valvomaan, ettei tielilkenteessa ajettu
dieselin sijasta kevyemmin verotetulla polttodljylla.

Tullin henkilokuntaa Vaalimaalla oli edelleen pakko
lisata. 1970-luvun lopulla siella tydskenteli yhdeksan
henked, kahdeksan miestd ja yksi nainen.Vuoden 1980
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Tulli-lehteen kirjoittanut nimeton kirjoittaja totesi ta-
man olevan ”minimi”. Vilkkaana kesdaikana oli my6s
tilapdistyontekijoitd, myos naispuolisia. Usein yksi ai-
noa ihminen joutui vuoronsa aikana hoitamaan kaikki
mahdolliset tullitehtavat. Henkilokunta valittelikin, et-
tei varsinaiseen salakuljetusvalvontaan tahtonut jaida
tarpeeksi aikaa. Liikkuvat valvontaryhmaitkdan eivat
ehtineet Vaalimaalle riittdvan usein.

Vuosi 1979 oli Vaalimaan matkustajaliikenteessa jal-
leen kaikkien aikojen ennidtysvuosi, jolloin matkusta-
jia kulki tulliaseman kautta yhteensa lahes 232 000.
Vuonna 1980 odotettiin jilleen ennitysmadrad mat-
kailijoita Moskovan kesdolympialaisten takia. Kasvu
jatkuikin.Yksin toukokuussa 1985 Vaalimaalla oli
40 000 rajanylittdjad. Neuvostoliiton matkojen suosi-
ota alkoivat 1980-luvun puolivilissa kuitenkin hieman
rajoittaa vanhojen hotellien rapistuva kunto ja pitka-
kestoiset remontit.

Neuvostoliitostakin alkoi tulla Vaalimaan kautta bussi-
matkustajia Suomeen, muistelee Markku Huumonen:

Ne olivat yleensd kyldn parhaiden lypsdjien palkkiomat-
koja. Olihan sielld my6s insindorejd ja opettajia. Heiddn

matkansa oli tarkoin mddrdtty. Tampereen Lenin-museo
kuului kaikkien ohjelmaan. Jokaisella oli mukana sallitut
kaksi puolen litran pulloa vékevid, litra viinid ja olutta. Sit-
ten he ldhtivdt kiertdmddn Tammelan torille ja myymddn
niitd. Saimme kovat moitteet siitd, ettd pddstimme maa-
han viinaa myytdvdaksi. Mutta emmehdn me voineet niihin
puuttua, kun heilld oli tarkoin lain sallimat mddrdt. Vasta
sitten siitd tuli laitonta, kun he rupesivat kauppaamaan
niitd. Yksi matkaseurue saattoi myydd 80 pulloa.

Vuonna 1979 tavaraa kulki Vaalimaalla kumpaankin
suuntaan noin 150 tuhatta tonnia. Vuonna 1980 Vaa-
limaalle saapui noin 4 500 kuormattua kuorma-autoa.
Tyhjida saapui maahan saman verran. Maira pysyi mel-
ko tasaisena kunnes, vuonna 1983 kuormattuja rek-
koja oli noin viisituhatta ja seuraavana vuonna vain
reilut kolmetuhatta. Vuonna 1985 niitd oli kuitenkin
taas lihes yhdeksantuhatta. Taman jilkeen maara hie-
man laski, ja vuonna 1988 rekkoja oli 5 800.Vaalimaa
suoritti autojen tuloselvityksen ja antoi tarvittaessa
niille passituksen.

1980-luvulla varsinkin romanialaisia ja bulgarialaisia
rekkoja alkoi nikya enemman. Niiden lastina oli he-
delmii ja vihanneksia, viinirypileitd ja paprikoita, joita

Vaalimaalla paésidisend 1972 takavarikoidut liivit, joihin kannabis oli katketty. Kuvaldhde: Tullimuseo.
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Turistibusseja Vaalimaalla joskus 1970-luvun alussa. Kuvaldhde: Kymen maakuntamuseo.

Markku Huumosen mukaan passitettiin Vaalimaalta
muualle maahan tullattavaksi kansainvilisella TIR-car-
net-asiakirjalla:

Sen ajan kdytdnnén mukaan passitusasiakirja oli viralli-
nen asiakirja, johon tdytyi limata kolmen ja puolen mar-
kan leimamerkki. Ja tdtdhdn ndiltd kuljettajilta ei tahtonut
millddn I6ytyd, koska heilld ei ollut valuuttaa ollenkaan.
Tiukille se saattoi mennd, jostakin he sen sitten lopulta
aina yleensd kaivoivat. Romanialaiset kuskit tuoksuivat
valkosipulille ja bulgarialaiset voimakkaalle hajuvedelle.
Kukaan ei ollut pddssyt peseytymddn pitkédn aikaan.

"Joku heistd joutui joskus odottelemaan leimavero-
rahojaan, ja otimme hanet mukaan tulliaseman sau-
nailtaan. Silloin oli vield aikaa auttaa yksittiisia rekka-
kuskeja”, kertoo tulliasemalla vuodesta 1977 lihtien
tyoskennellyt Juhani Kuntsi.

Suomalaiset tavaranhaltijat saattoivat soitella tulliase-
malle ja kyselld, oliko auto tullut jo maahan, silld heilld
oli kova kiire saada lasti purettua ennen sen pilaan-
tumista.

Matkustajaliikenteessd oli omat ongelmansa. Vaikka
1980-luvulla pahimpien votkaturistien maara naytti
jo olevan takanapidin, Neuvostoliiton-matkat olivat

vakiintuneet Suomessa jonkinlaiseksi instituutioksi.

1980-luvun alkuvuosina turistibusseja saapui Vaali-
maalle kolmisentuhatta, ja muutama vuosi my&hem-

min maara vakiintui neljantuhannen molemmin puolin.

Vaikeimmat tavararyhmit Tullin kannalta olivat vanha
venildinen taide ja lddkkeet. Taidetavaroiden osalta ol-
tiin Museoviraston asiantuntijan varassa. Tulliaseman
tyontekijoitd helpotti suuresti, kun Laakintohallitus
vihdoin laati vuonna 1987 ensimmiiset tdsmilliset
matkustajien tuontiohjeet.

Kotkalainen liikenneneuvos Onni Vilkas, jonka bussit
olivat ensimmidisten joukossa ylittineet rajan Vaali-
maalla vuonna 1958, ryhtyi 1980-luvun lopulla kaavai-
lemaan viisumivapaata pdivittdistd bussivuoroa Kot-
kasta Viipuriin.Vaalimaan tulliasemalla tdman arveltiin
teetdttdvan lisdd tyota, koska alle 24 tunnin matkoilta
ei saanut tuoda minkainlaisia tuomisia.Vield tuolloin
ei osattu odottaa, ettd bussiliikenne tulisi muuttu-
maan aivan toisenlaiseksi.

Innovaatioita ja parannuksia

Vaalimaalla oli myds omaa aloitteellisuutta asioi-
den parantamiseen. Bussimatkustajien tarkastus oli
1950-luvulta lahtien tehty niin, ettd Neuvostoliitosta
tulevat bussimatkustajat poistuivat autosta ja kaveli-
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vit sisille rakennukseen, jossa he kysyttiessd ilmoitti-
vat tullimiehille tavaroidensa mdiran ja arvon.Tarkas-
tuksen jilkeen matkustajat kavelivdt takaisin bussiin.
1970-luvun alussa vanhan tarkastustavan todettiin
aiheuttavan “epdselvyyksid ja ajan hukkaa” niin mat-
kustajille kuin Tullillekin.

Helsinki-Vantaan lentokentilld ja autolauttasatamis-
sa oli jo otettu kdytt66n kansainvilinen tullivalvon-
tastandardi, punaiset ja vihredt kaistat. Vuonna 1974
Kotkan piiritullikamari esitti Tullihallitukselle puna-
vihredn kaistajdrjestelmén toteuttamista Vaalimaalla.
Markku Huumosen mukaan aloite oli tehty Vaalimaal-
la:

Kdvimme Helsingissd useampaan kertaan tutustumassa,
kuinka se toimii. Se toteutettiin kahdella ovella, punaisel-
la ja vihredlld.Vihredn kaistan valitsevat kavelivat omalta
puoleltaan ulos rakennuksesta tarkastushallin Idpi. Punai-
sella kaistalla tehtiin tulliselvitys.

Kaistoitus saatiin hallissa valmiiksi vuonna [1975.
Uudistus poiki tulevina vuosina jonkin verran uusia
tilajarjestelyja rakennuksessa. Se, ettd kaikki Tullin
asiakaspalvelu oli tehtdvd yhdessi ainoassa toimis-
tohuoneessa, aiheutti jonotusta ja ruuhkaa, varsinkin
sunnuntaisin. Myds matkustajien tarkastustila haluttiin
erilleen kaistoista:

Tdhdn saakka kaikki matkustajat oli tarkastettu samas-
sa hallissa kaikkien ndhden. Nyt pdditettiin erottaa tdtd
varten erillinen tila, jotta vihredltd kaistalta ei ndhnyt
suoraan, kuka sieltd oli otettu tarkastukseen. Ndin saatiin
vdhdn intimiteettisuojaa. (Markku Huumonen)

1970-luvun lopulla Vaalimaan tulliaseman henkilékun-
ta alkoi kaivata erityistd autontarkastuskatosta, jotta
valvontatyota ei olisi tarvinnut tehdd joka saalla ulko-
na. Toisaalta todettiin my0s, ettei vaked edelleenkiddn
ollut tarpeeksi tarkastamaan kaikkia saapuvia ajoneu-
voja.Vuonna 1980 Tullihallitus esitti seuraavan vuoden
budjettiin autontarkastuskatoksen rakentamista. Kun
maariraha saatiin, suunnitelma muuttui kuitenkin laa-
jemmaksi liilkennekatokseksi, jonka alle mahtuisivat
myds bussit. Lisdksi haluttiin helpottaa tarkastuksesta
tulevien matkustajien paluuta busseihin laajentamalla
katosta saapuvan liikenteen toiselle puolelle. Hank-
keen perusteluissa todettiin, kuinka Vaalimaan “tar-
kastusseula” oli lansirajaan verrattuna huomattavasti
tivhempi. Sadasta bussimatkustajasta tarkastukseen
otettiin yleensd 70-80.
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Koska hankkeen nimi oli muuttunut autontarkastus-
katoksesta liikennekatokseksi, valtiovarainministe-
rio katsoi, ettei se voinut hyviksyd jo myontimansa
madrarahan kayttéa. Ongelmat saatiin kuitenkin rat-
kaistua, ja lilkennekatoksen harjannostajaisia vietettiin
Vaalimaalla 21. lokakuuta 1981.

Samoihin aikoihin todettiin tulliaseman huonetarpeen
kasvaneen siind mairin, ettd tulliasemalla yhd toimivan
kahvion huonetila oli otettava viranomaiskayttdon.
Matkailijayhdistyksen  vuokrasopimus irtisanottiin
|. elokuuta 1982.Virolahden kunta oli pahoillaan ja
esitti Tullille mahdollisuutta jatkaa kahvion toimintaa
tulliaseman odotustiloissa tai kokonaan erillisessa ra-
kennuksessa.

Ratkaisun avaimet |6ytyivdt virolahtelaiselta kauppi-
aalta Aimo Hallikaiselta, joka rakennutti ravintolara-
kennuksen 7-tien eteldpuolelle, vastapadta tulliaseman
parkkialuetta. Rakennus liitettiin tulliaseman vesi- ja
viemdrijarjestelmadn. Legendaarinen baari ”Aimoan-
nos” avasi ovensa Vaalimaan tulliaseman pihalla vuon-
na 1982. Se palveli rajanylittijien ja matkailijoiden
ohella my6s tullihenkilokunnan lounaspaikkana. Hal-
likainen sai pian my6s lilkekumppanin ja laajensi toi-
mintaa. Baarin yhteyteen tuli myds kauppa. Ensimmai-
set askeleet Vaalimaan tulliaseman muotoutumisesta
kohti monipuolista rajakeskusta oli otettu.

Neuvostoliiton mullistukset
pyyhkivat Vaalimaata

Ensimmaiset Neuvostoliiton aiheuttamat turvalli-
suusriskit saatiin kokea kevailla 1986, kun Tsherno-
bylin ydinvoimalaonnettomuus shokeerasi maailmaa.
Tuolloin Vaalimaan tulliasema, kuten muutkin Suomen
viranomaiset, olivat varsin huonosti valmistautuneita
valvomaan mahdollisen siteilyn kulkeutumista Suo-
meen. Tulliasema oli avainasemassa, jotta siteilevid
tavaroita ei padssyt Suomen ja muiden maiden mark-
kinoille.Vaalimaan viranomaiset saivat onneksi siteily-
mittarin lainaksi paikalliselta palokunnalta.

Pian paasihteeri Mihail Gorbatsovin glasnost- eli avoi-
muuspolitiikka avasi neuvostokansalaisille mahdolli-
suuden ulkomaanmatkoihin.Vaalimaalle tima tarkoitti
neuvostoturistien virran syntyd. Aiemmin liikkeelld
olivat olleet vain hyvin kurinalaiset ryhmit palkittu-




ja ja puolueuskollisia. Nyt periaatteessa kaikki saavat
mahdollisuuden matkustaa lanteen. Vain raha oli on-
gelma.Vuonna 1987 Suomeen sai viisumin noin
44 000 venalaistd. Vuonna 1990 tulijoiden luku oli jo
117 000. Varsinkin Leningradin alueelta katsottuna
Suomi oli ldhelli ja osa lantta. Aluksi valtaosa matkaa-
jista tuli veniliisilld busseilla, jotka tdhdn saakka olivat
olleet selvand vahemmistona Vaalimaan lilkenteessa.

Myds suomalaisten matkustus itdrajan yli lisddntyi.

Vield vuonna 1990 heitd oli Vaalimaan rajanylittjis-
td venildisiin ndhden nelinkertainen maara. Vuoteen
1992 mennessia suomalaisten ja venildisten maarat
olivat jo ldhes tasoissa ja kasvaneet roimasti. Uutuu-
tena monet venildiset alkoivat matkustaa Suomeen
omilla autoilla. Monella matka Suomeen oli autonhan-
kintamatka. Jo 1980-luvun lopulla alkoi kiytettyjen

yli 20 000. Muutamassa vuodessa venildiset tyhjen-
sivit Suomen vanhoista Ladoista. Niiden maastavien-
nista ei tarvinnut maksaa Suomessa tullia.

Todellisen tullivalvontaongelman aiheuttivat juuri ve-
néldiset matkailijat. Monet hankkivat rahaa vanhojen
autojen ostoon myymalld alkoholia ja muuta tavaraa.
Akkia Kaakkois-Suomeen syntyi “punaisia toreja”,
joissa myytiin erilaista Neuvostoliitosta tuotua tava-
raa sekd alkoholia ja tupakkaa. Haminassa venildisia
vieraili paljon, koska sinne oli lyhin matka rajalta.

Tulli katsoi tdllaisen tuonnin kaupalliseksi tuonniksi.
Monet tavaroista olivat lisdksi kuluttajille vaarallisia.
Tulijoilta ryhdyttiin kerdamain pois leluja, ruokailu-
vdlineitd ja elintarvikkeita odottamaan matkalaisten
takaisinpaluuta. Aluksi tavarat yritettiin saada Neu-
vostoliiton puolelle, mutta kun maira kasvoi, ne oli
pakattava mustiin jatesdkkeihin odottamaan. Matkus-
tajat eivdt valttamattd koskaan vieneet tavaroita ta-
kaisin, vaan osa jatesdkkitavarasta palasi Suomen tul-
liin seuraavien matkustajien mukana. Koska toiminta
vaikutti hyvin organisoidulta, Kymen piirin tullijohtaja
Leo Nuija epdili timan olevan jonkinlaista testaamista
ja ’nddnnytystaktiikkaa”.

Markku Huumonen esittelee vieraille Vaalimaan tulliasemaa 1970-luvulla. Kuvaldhde: Tullimuseo.
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Vaarallisinta oli matkustajien tuoma alkoholi. Venili-
sistd vodkapulloista paljastui etanolin sijasta tervey-
delle vaarallista metanolia. Suomessa aloitettiin te-
hotarkastukset, ja tuliaisille otettiin kdytt66n kolmen
vuorokauden raja. Tulli otti kaiken alkoholin ja myy-
tdvaksi tuodun tavaran haltuunsa paivimatkalaisilta.
Erikoisin oli vuonna viralliselta taholta tullut valitus
matkustajien kohtelusta. Syyskuussa 1992 Venijin
suurldhettilds Juri Derjabin syytti suomen tullihenki-
I6kuntaa vikivallasta, omaisuuden takavarikoinnista ja
ihmisoikeusloukkauksista. Suurldhetystén toimittamat
matkustajien kertomukset olivat jokseenkin varikkai-
td. Niissd puhuttiin vakivaltaisista autontarkastuksista
ja evisleipien syottamisestd “poliisikoirille”. Erds tu-
risti kertoi tuoneensa suuren joukon neuvostoliitto-
laisia rintamerkkeja antaakseen ne ilmaiseksi lapsille,
ei myydakseen niitd. Tulli teetti laajan tutkinnan tilan-
teesta ja ldhetti materiaalin Vendjan suurldhetystolle.
Materiaalista ei sen jilkeen enda kuultu.

Vaalimaalla tehovalvonta asetti henkilékunnan koval-
le koetukselle, samoin 1960-luvulla rakennetun tul-
liaseman tilat. Turistien viinantuonti alkoi vihitellen
rauhoittua. Kun Suomi vuonna 1995 liittyi Euroopan
unioniin, oli entinen rajoitus purettava. Pikamatkat
yli rajan alkoivat. Nyt viinan, tupakan ja polttoaineen
hakijoina olivat suomalaiset. 1960-luvulla mahdoton
“ostosmatkailu” oli alkanut. Suomen oli siidettiva
matkustukselle aikaraja uudelleen voimaan.

Tullirikollisuus Vendjan rajalla tuntui kasvavan entistd
huolestuttavampiin mittoihin, kun mukaan tulivat ver-
opetosten lisaksi huumausaineet.

Rajaviranomaisten muuttunut

suhde

1980-luvun lopulla tehtiin kauaskantoinen péitos, jol-
la sisdasiainministerion alainen poliisi siirrettiin pois
rajavalvonnasta ja Rajavartiolaitoksen roolia laajen-
nettiin. Rajavartiolaitos siirtyi Suomen paiasialliseksi
passintarkastusviranomaiseksi. Tulli oli tarkastanut
passeja jo kauan, mutta poikkeustapauksissa, eikd kos-
kaan varsinaisessa rajaliikenteessd. Padasiallinen pas-
sintarkastaja se ei ollut koskaan itsendisyyden aikana
ollut.Vield 1980-luvun lopulla Tulli oli katsonut, ettei
silld ollut voimavaroja ottaa hoitaakseen koko Suo-
men passintarkastusta, vaan naki tarkeimpana tehta-
vanddn tavaralilkenteen.
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Vendéléisturistien tuomisia selvitetdan Vaalimaalla.
Kuvaldhde: Tullimuseo.

Vuonna 1991 Rajavartiolaitos otti Vaalimaalla paavas-
tuun henkildiden maahantulon valvonnasta. Se tarkasti
tulijoiden passit ja muut matkustusedellytykset. Muu-
toksen taustalla lienee myds tuolloin alkanut pakolais-
virta Vainikkalaan ja Vaalimaalle, johon Suomi oli ollut
varsin huonosti valmistautunut. Muutokset rajanyli-
tyksen olemuksessa olivat kuitenkin salamannopeita.
Koko maassa Rajavartiolaitos otti passintarkastuksen
tehtdvikseen vuonna 1994. Siit4 ja Tullista tuli jatkossa
itirajan paitoimijat. Nin oli myds Vaalimaalla.
Rajavartiolaitos ilmaisi my&s olevansa valmis ottamaan
koko itdrajan tullivalvonnan hoitaakseen. Tulli taas ei
ollut valmis luopumaan tehtdvistdan. Vuonna 1992
Suomen tullipiirijako uudistettiin.Vaalimaa tuli osaksi
isompaa Itdista tullipiirid, joka saatiin yhdistamalla Ky-
men ja Saimaan tullipiirit toisiinsa. Keskuspaikaksi tuli
nyt Lappeenranta. Lappeenrannan tullijohtajaksi tuli
1990-luvun Tullin todellinen voimahahmo, tullineuvos
Kaj Blomster. Hinen tavoitteenaan oli tehdi itirajan
tullitoimipaikoista tullaavia toimipaikkoja.

Tama myds toteutettiin nopeasti. Tullin tietoliiken-
neyhteydet vedettiin Vaalimaalle, ja koko tulliselvi-




tysprosessi oli vihdoin mahdollista hoitaa Vaalimaalla.
Tdamad auttoi mySs kaytdnndssa, silli Suomessa yleis-
tyvad sdhkoistd tulli-ilmoitusta ei voinut soveltaa

tietotekniikassa kovin pitkalle kehittyneitd. Vaalimaan
tullaustiskilla riitti asiakkaita pitkaan. Koska Tulli joutui
laman vuoksi karsimaan vikeain,Vaalimaalle siirrettiin
tyontekijoitd muualta Suomesta. Aluksi tamad tapahtui
vapaaehtoisuuden pohjalta. Tullaukseen perehtyneelle
henkildkunnalle oli todellinen tarve.

Vuoden 1993 ensimmiisella puoliskolla Tullilla oli Vaa-
limaalla yli 400 kateistullausta.

Uusi tulliyhteisty6 Vendjan
kanssa

My6s Suomen ja Neuvostoliiton vililla vuonna 1975
tehty tullivalvontasopimus sopi huonosti uuteen aika-
kauteen. Kuitenkin sen olemassaolo 1990-luvun alun
epavarmoissa oloissa oli suorastaan kullanarvoista.
Neuvostoliiton viime aikojen ollessa kasilld tullilaitos-
ten vililld aloitettiin neuvottelut uuden sopimuksen
saamiseksi. Tama liittyi konkreettisella tavalla Vendjan
federaation pyrkimyksiin rakentaa lansimaistyyppinen
tullilaitos, joka valvoi ja verotti kaupallista liikennetta.
Sen toiminta alkoi vuonna 1992. Suomen ja Venijin
vidlinen tulliyhteistydsopimus allekirjoitettiin | I. maa-
liskuuta 1994. Kiintedsti samaan aikaan sen kanssa
osui Vaalimaalla kdynnissa ollut muutos.

Jo ennen tdtd Vaalimaalla oli aloitettava yhteisty® itse-
ndisesti ja omin voimin. Markku Huumonen tuskastui
rokottamattomiin koiriin, joita tuotiin yhd enemman
Venidjin puolelta ilman etukiteisilmoitusta. Han esitti
venildiskollegalleen paperia, johon oli merkitty Suo-
messa vaadittavat rokotukset.Yllattdava veto auttoi, ja
koiraongelma saatiin kuriin.

Tullipiirin johtaja Kaj Blomster oli avainasemassa Suo-
men ja Vendjin tullilaitosten vilisessd, hyvin henkil6-
keskeisessd yhteistydssa. Han oli jo 1980-luvulla ehti-
nyt luoda yhteyksid Neuvostoliiton tulliin. Yhteistyon
motiiveja olivat konkreettinen hyoty ja konkreettiset
ongelmat.

Alkuaikana kiinted osa yhteisty6ta oli suomalaisten
venildiselle tullihenkilékunnalle antama koulutus,
jota alettiin jarjestdad heti vuonna 1994. Sopimuksen

pohjalta tehtiin monia yhteistyopdytikirjoja, joilla
sitd tdydennettiin. Suomalais-venaldinen tulliyhteistyo
kohdistui paitsi huumausaineisiin, my6s sateilyvaaral-
lisiin aineisiin. Raja-asemat aloittivat sddnnéllisen yh-
teydenpidon, ja niiden vilille avattiin faksiyhteydet.

Kouriintuntuvin yhteistydmuoto tullitoimipaikkojen
kannalta oli varsinkin Kaj Blomsterin voimakkaasti
ajama idea yhteisistd tullitarkastusasemista. Taustalla
oli Suomen tullin voimakas halu nopeuttaa ja suju-
voittaa rajanylitysta. Tahan liittyivat tiiviisti 1990-lu-
vun lopulla kdynnistyneet, EU:n tukemat tullilaitosten
Twinning-hankkeet, jossa rajanaapurien tullivirkamie-
het tydskentelivdt toistensa alueella. Tassd ndhtiin
mahdollisuus kouluttaa yhteisten tullitarkastusase-
mien tulevaa henkilékuntaa. Ne olivat osa yhteisten
ulkorajojen hallintaa, jossa Vaalimaan tullilla oli hyvin
keskeinen rooli.Vaalimaalla kavikin 1990-luvun lopulla
paljon venildisia tullivirkamiehid.Vaalimaan,Viipurin ja
Torfjanovkan tullit tulivat toisilleen hyvin tutuiksi. Sit-
temmin tulliyhteisty6 alkoi rajautua entistd enemman
vain rikostorjunta-asioihin. Twinning-hankkeet Veni-
jan kanssa paattyivat vuoden 2001 tienoilla.

Tulliyhteistyohon liittyi oleellisesti myds 1990-luvun
alussa kdynnistynyt Vaalimaan tulliaseman uusimishan-
ke.Jonkin aikaa vanhasta tulliasemasta kaavailtiin joko
autojen tarkastuspistettd tai suomalais-venaldistd yh-
teistarkastuspistettd ennen varsinaista tulliasemaa.
Ainoa yhteinen tullitarkastuspiste toimi Svetogors-
kissa, eikd se toiminut pitkddn. Yksi konkreettinen
ongelma, johon Suomen tulli tarjosi apuaan, oli Vena-
jalla 1990-luvulla alkanut kaksoislaskutus. Se tarkoitti
sitd, ettd Suomen ja Venijan tulleille esitettiin samasta
kuormasta eri asiakirjat.
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yhteisty6tdan. Ne solmivat vuonna 1993 sopimuksen,
jolla Vaalimaa avattiin ymparivuorokautiseksi. 24 tun-
nin aukiolo alkoi vapunpdivasta 1993. Tastd lahtien
Vaalimaalta paisi yli rajan mihin kellonaikaan tahansa.

Tulliasema on pakko uusia

Jo 1980-luvulla tulliasemalla esitettiin varovaisia toi-
veita uudesta rakennuksesta. Kun Neuvostoliitosta
saapuva liikenne alkoi kasvaa, tilanne muuttui koko
ajan polttavammaksi. Liikkeelle sysddvand voimana
toimi venidldisen tavaraliikenteen kasvu. Kotkan pii-
ritullikamari totesi syyskuussa 1990, ettd Neuvosto-
liitosta tuleville autoille tarvittiin tulliasemalle uusi,
neljds ajokaista. Henkil6autoille haluttiin erillinen pu-
nainen ja vihred kaista, samoin kuorma-autoille omat
kaistat. Tassa vaiheessa piiritullikamari piti “tdysin
mahdollisena”, etti tulliasema jouduttaisiin siirtimaan
“esimerkiksi 200 metrida kauemmas rajalta”.

Joulukuussa 1991 Kymen tullipiiri kehotti Tullihalli-
tusta varautumaan ldhivuosina Vaalimaan rakennus-
kokonaisuuden uusimiseen. Aluksi pyrittiin saamaan
vain uusi autontarkastussuoja vuonna 1992. Tami
vaati muutoksia my&s tienlinjaukseen. Suoja haluttiin
nimenomaan raskaiden ajoneuvojen tarkastamista
varten.Vuosi 1991 kuitenkin osoitti tullipiirin mieles-
ta, ettd asia oli kiireellisempi kuin vajaa vuosi sitten
oletettiin”. Tulliaseman sosiaalitilatkin oli sen mukaan
mitoitettu paljon pienemmille tyontekijamaarille.
Asiakkaiden tilat olivat titdkin puutteellisemmat, ja
odotustuloissa pelattiin hdirioita.

Tilanne muuttui vuoden 1992 aikana, jolloin tavara-
likenne alkoi kasvaa. Tuolloin kuorma-autoliikenne
kasvoi 76 prosentilla. Vuonna 1990 kuorma-autoja
oli ollut vajaat 23 000, vuonna 1992 niitd oli jo 48
000. Nikokulmaa oli viistimattad laajennettava. Yh-
teensi erilaisia ajoneuvoja oli 136 000.Vuonna 1992
matkustajia Vaalimaalla oli yli 610 000, mika sekin oli
lahes kaksinkertainen luku edellisvuoteen verrattuna.
Vaalimaan l4pi kulki vuonna 1993 yhteensa lahes 900
000 tonnia tavaraa. Rekkojen maira kaksinkertaistui
jalleen.

Aluksi huomattava osa rekkaliikenteesti tapahtui suo-
malaisella kalustolla.Vaalimaan ja koko itdrajan rekka-
liikenteen vahvaksi vaikuttajaksi tuli Suomen Kuorma-
autoliitto (SKAL). Se valitti rekkojen jonottamisesta
jonoissa. Tuntikausia ja vililld vuorokaudenkin kestiva
jonotus oli liiton mukaan sietimatonta”. Liitto eh-
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dotti vuonna 1993 rekkojen odotustilan rakentamista,
jotta autoja ei joutunut siirtaimddn eteenpdin vartin
vilein. Tullihallitus lupasi edistdd asiaa.

Tullin oma tavoite oli lisita tavaraliikenteen tarkastus-
prosenttia ja vastaavasti vahentdd henkil6liikenteen
tarkastuksia. Vuosien 1991-93 Vaalimaan rakennus-
suunnitteluun varattiin 1,7 miljoonaa markkaa.Vuon-
na 1992 katsottiin hyotynelioita tulevan 650. Tullin
ensimmdinen kustannusarvio oli vain yhdeksan mil-
joonaa markkaa. Tama laajeni vdistimittd seuraavina
vuosina.

Tulliaseman uudistamisessa vaihtoehtoja olivat ny-
kyisen paikan laajentaminen, Tullirinne-kerrostalon
kaakkoispuolen kallio, sitd vastapditd oleva suoalue
tien eteldpuolella tai valtatien pohjoispuoli puoli ki-
lometrida Tullirinteestd lanteen pdin. Tielaitokseksi
muuttuneen TVH:n mielestd paras ja samalla edullisin
paikka rakentaa oli kauimpana linnessa. Valittu uusi
sijaintipaikka oli noin 1,4 kilometrid rajasta valtatie
7:n pohjoispuolella.Vanha rakennus ja Tullirinne olivat

jddmassa rajavyohykkeelle.

Rajavartiolaitoksen uusi rooli sisdlld rakennuksessa
vaikutti suunnitteluun. Tulevan kokonaisuuden nimes-
td syntyi jopa pieni kiista. Rajavartiolaitos tahtoi nime-
td paikan Vaalimaan passintarkastuspaikaksi tai raja-
asemaksi. Sen sijaan Itdisen tullipiirin johtaja Blomster
piti padnsd, todeten muun muassa Tullin maksavan 65
prosenttia kustannuksista, joten kyse oli mitd suu-
rimmassa maarin tulliasemasta. Rakennushankkeessa
mukana olevat muut tahot korostivat, ettd projekti
oli erillinen, koko valtion yhteinen, eivitka kenenkdin
viranomaisen rahat varsinaisesti olleet niiden "omia”.
Rakennushankkeen perustamis- ja esisuunnitelmassa,
joka valmistui 21. kesdakuuta 1993, puhuttiin jo ”Vaali-
maan tulli- ja raja-asemasta”.

Perusteluissa olivat liikenteen kasvun ohella myos
Suomen kahden viranomaisen paihuolenaiheet: puut-
teellisilla asiakirjoilla maahan pyrkiminen ja lisaantynyt
salakuljetus ja huumeiden katukauppa, joten tarvittiin
“edellytykset tehokkaalle ja kattavalle matkustaja- ja
tavaraliikenteen valvonnalle”. Vaalimaalta puuttuivat
kokonaan toimitilat, joissa voitiin tarkastaa tavara-
likennettd ja ajoneuvoja. My&s passintarkastustilat
olivat liian ahtaat ja puutteelliset”. Ennuste vuoden
1996 matkustajamairiksi oli noin kaksi miljoonaa.

Vanhan aseman laajentaminen ei onnistunut ilman
isoja muutoksia, eivatka liikennejirjestelyt olleet siel-
Ia mahdollisia. ”Ainoa jarkeva vaihtoehto” oli siirtaa




Vaalimaan tulliaseman tulliselvitystiski vuonna 1960 valmistuneella tulliasemalla. Kuvassa Saana Puukko,
Anneli Sokajérvi ja Marjuli Talsi-Hietaméki. Sokajérvi oli tullut Vaalimaalle tydkiertoon vapaaehtoisena Turun
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toimintaa sisimaahan pdin, jolloin saapuvalla ja lihte-
valld liikenteelld olisi riittavasti ryhmittymistilaa. Suun-
nitelmaksi tuli korvata vanha 450 nelion rakennus |
120 nelion uudella rakennuksella. Tullin kdytto6n oli
tulossa 270 neli6ta. Tdssa vaiheessa silld oli Vaalimaalla
henkilokuntaa yhteensa 38.Tulli tyéskenteli vuoroissa
niin, ettd kerrallaan oli paikalla neljastd kymmeneen
henkiléa. Rajavartiolaitoksella oli vihemman tilaa,
mutta sen kaytdssa olivat 1,2 kilometrin pdissd ole-
van rajavartioaseman tilat. Henkil6stomaara oli suu-
rin piirtein sama kuin tullilla, eli 35.

Tulevaan tarkastusrakennukseen tuli mahtua yhti ai-
kaa bussilastillinen eli 60 ihmista. Yleis6tilaa tuli olla
riittdvasti, samoin monitori- ja kameravalvonta ja seka
riittdvat odotustilat.Tullin piti saada kaksi lapivalaisulai-
tetta. Talld hetkelld silld oli jo yksi.Autotarkastushalliin
piti saada “nykyistd suuremmille yksikdille tarkoitet-
tu” lapivalaisulaite. Lisaksi Tulli tarvitsi ajoneuvovaa’an
sekd autontarkastushallin, jossa tarvittavat nostimet
ja muut tyovilineet. Tarkeda oli, ettd eri ajoneuvolajit
saatiin erotettua eri kaistoille. Punavihred kaistoitus
oli nyt ajokaistoilla, joita alettaisiin ohjata vaihtuvilla
sahkoisilla ohjauskilvilla. Kaistoille tuli liikennevalot,
joita passintarkastajat ohjasivat. Alueelle tuli useita
kameroita monitoreineen.

Vuoden 1993 suunnitelman yhdisti vanhaan vuoden
1958 suunnitelmaan edelleen erds keskeinen seikka:
1990-luvun kaikissa suunnitteluasiakirjoissa todettiin
my®&s, kuinka Vaalimaa oli ”"merkittava kansainvilisen
likenteen ylityspaikka ja samalla tavallaan Suomen
kayntikortti”. Tama edellytti, ettd suunnittelun laatuun
piti kiinnittad “erityistd huomiota”.

Tavoitteena oli aloittaa rakentaminen vuoden 1994
kevailla. Hanke oli haasteellinen, silla elettiin raskas-
ta lama-aikaa, jolloin Suomen valtiontalous oli kovilla.
Valtiovarainministerié hyvaksyi suunnitelman elo-
kuussa 1993 ministeri liro Viinasen johdolla. Uuden
aseman perustamiskustannukset olivat noin 13,5
miljoonaa, tavoitehinta |3 miljoonaa. Kokonaiskustan-
nukset olivat 21,2 miljoonaa markkaa. Niistd raken-
nuskustannukset oli arvioitu 15,7 miljoonaksi. Uuden
talon yllapitokustannuksiksi arvioitiin noin 150 000
vuodessa, mikd oli pysyvdsti enemman kuin vanhassa
tullitalossa.
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Vaalimaan osayleiskaava valmistui helmikuussa 1994.
Se liittyi Virolahden uuteen yleiskaavaan. Rajanyli-
tyspaikan alueen vékiluku oli kasvanut.Vuonna 1990
Vaalimaan kyldssd ldhialueineen oli 450 asukasta. Ky-
lan suurin tyodllistdjda asemaa rakennettaessa oli Raja-
vartiolaitos 80 hengelld, seuraavana tuli Tulli 40 hen-
gelld. Kunta tahtoi Vaalimaasta yrityspuiston kaltaisen
alueen, jossa oli varastoja, myymalditd ja toimistoja.
Vuonna 1993 oli haettu lupaa 100 000 nelion vapaava-
raston perustamiseen alueelle. Tullille kuului varaston
valvonta, silla sisilla olisi tullaamatonta tavaraa.

Kunta katsoi raja-aseman olevan merkityksellinen
elinkeinotoiminnan ja tulevien typaikkojen kannalta.
Se valitteli, etteiviat viranomaiset ottaneet elinkeino-
toimintaa riittdvasti suunnitteluun mukaan. Kunnan
tavoitteena oli laajemman ”Suomi-portin” kehittami-
nen. Vaalimaan tulliaseman esimiehen Markku Huu-
mosen keviilla 1994 antamassa lausunnossa todettiin
Tullin tulevien tilojen olevan heti alussa ahtaanlaiset,
koska henkildkuntaa oli jouduttu lisidmdin raken-
nuksen suunnittelun aikana. Aluksi Vaalimaalle oli tu-
lossa myds yhteinen tullitarkastuspiste Vendjan tullin
kanssa. Suunnittelun myéta siitd oli luovuttava. Yhtena
syyna oli, ettd Vendja uusi omaa tulliasemaansa Torfja-
novkassa.

Tielaitos vastasi tienrakentamisesta, mutta vastusti
ajatusta, jonka mukaan sen olisi korvattava pois siir-
tyneen ravintola Aimoannoksen liiketoiminnalliset
menetykset. Asiasta kaytiin kirpedd kirjeenvaihtoa
ministerididen vililla. Aluksi entisestd ravintolaraken-
nuksesta suunniteltiin Oy Alko Ab:n tax-free-myyma-
Iad. Hanke kuitenkin kariutui.

Massiivinen rakennushanke jouduttiin  painamaan
lapi keskelld pahinta lama-aikaa, kuten niin useasti
ennenkin Vaalimaan historiassa. Tama aiheutti monia
hankaluuksia. Lisdalueiden hankkimisen ja tienraken-
tamisen suhteen Tulli ja Rajavartiolaitos olivat vuonna
1993 yhtd mieltd. Se kuului tienpitdjan eli Tielaitok-
sen vastuulle, joten sille kuuluivat my&s budjetoitavat
kustannukset. Tielaitos taas tahtoi siirtaa Tullille, kos-

panos-tuotosmallinkin mukaisesti.

Rakentaminen kuitenkin mutkistui ja lykkaantyi. Alun
perin valmista oli toivottu kevailla 1995. Lopullises-
ti uusi raja-asema pddstiin avaamaan ja vihkimain
kdyttoon |. heindkuuta 1996, 38 vuotta ensimmaisen
tullitien avaamisesta Rakentamisen aikana Suomi oli
liittynyt Euroopan unionin jaseneksi ja Vaalimaasta oli
virallisesti tullut sen ulkoraja.Yhteydet muualle olivat
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Markku Huumonen ja Juhani Kuntsi Vaalimaan
tulliasemalla 1990-luvun alussa.
Kuvalédhde: Tullimuseo.

olleet esilld myds ensimmaista tulliasemaa avattaessa.

Tiloissa oli nyt hoidettava kaupallisen tuonnin tulli-
hapulastaan huolimatta helpottamaan tilannetta, sielld
valmisteltiin Torfjanovkan tulliaseman uudistamista ja
kapasiteetin parantamista.

Rekkaliikenteen kasvu Vaalimaalla jatkui 1990-luvulla
huimana. Vuonna 1994 kuormattuja kuorma-autoja
saapui Vaalimaalle jo yli 15 500. Kauttakulkuliikenteen
kasvu nikyi ldhtevien maarassd, joka oli samana aikana
yli 73 700.Vuonna 1995 niitd saapui Venijilta kuor-
mattuna 17 600 ja lahti 86 800 (tyhjind ldhti reilut 8
000). Seuraavana vuonna Vaalimalta ldhti kuormattuja
kuorma-autoja lihes 88 300.Vuonna 1997 lihtevien
kuormattujen kuorma-autojen maara oli jopa yli 134
000, vastaavasti niitd saapui vain reilut 20 000.

Venidjan ruplan romahdus vuonna 1998 laski liiken-
nemddrid, mutta kasvu-uralle palattiin vuosituhan-
nen vaihteen jilkeen. Vuonna 1999 Vendjilta saapui
yli satatuhatta tyhjad kuorma-autoa, ja sinne palasi
kuormattuna yli 92 tuhatta. Vuonna 2000 Vaalimaalta
saapui maahan yli 103 000 kuorma-autoa, ja sen kaut-
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ta poistui kuorma-autoja yli 86 500. Samaan aikaan
henkilbautoja lahti Venijille yli 430 000 ja saapui sa-
man verran. Sittemmin tulliasemarakennusta oli laa-
jennettava alati kasvavan liikenteeseen lisddntyneisiin
tarpeisiin 2000-luvun puolella.

Lipivalaisun voimalla

Ensimmaiset ldpivalaisulaitteet Tulli hankki 1980-lu-
vun puolivilissd ja sen jilkeen. Ne oli tarkoitettu
postipaketeille ja myohemmin matkatavaroille. My6s
Vaalimaalle tuli 1990-luvun alkuvuosina matkatava-
roille tarkoitettu laite, jossa oli hihnakuljetin. Tuolloin
maailman suurissa lilkennekeskuksissa tullilaitoksilla
oli myods isommille liikenneyksikéille tarkoitettuja
lapivalaisulaitteita, joihin Suomenkin tullista oli kayty
tutustumassa.

Varsinaisen sysdyksen antoi kuitenkin konkreettinen,
jattimdinen huumausainetakavarikko, jonka Venijan
tulli teki vuonna 1992 Torfjanovkassa. Rekkalastilli-
seen sdilykkeitd oli kdtketty kokaiinia. Tdama vakuutti
tullipiirin tuoreen péaillikon Kaj Blomsterin “rekka-
rontgenin” valttamattomyydestd, ja hinestd tuli koko
lapivalaisuhankkeen keskeinen moottori. Hinen mu-
kaansa yksikin vastaava 16yt6 Suomessa lapivalaisun

avulla maksaisi tillaisen laitoksen takaisin. Alusta asti
oli selvai, ettd yksikko tulisi nimenomaan Vaalimaalle.

Aluksi ajoneuvojen ldpivalaisuasema yritettiin kytkea
uuden tulliasemarakennuksen rakentamishankkee-
seen, mutta lopulta projekti osoittautui mutkikkaam-
maksi ja samalla my&s huomattavasti hintavammaksi.
Sittemmin ldpivalaisuasema kytkettiin tiiviisti Suomen
kansalliseen liikennestrategiaan, jossa korostettiin
Suomen roolia kauttakulkumaana ja EU:n jasenvalti-
onaVendjan kyljessa. Lapivalaisulaitoksen oli tarkoitus
kohdistaa valvontaa niin saapuvaan kuin lahtevaankin
likenteeseen. Lihtevdssad liikenteessd oli tarkoitus
paljastaa korkeasti verotettujen tavaroiden, kuten al-
koholin ja tupakan, vientipetoksia sekid EU:n vientitu-
kien vaarinkaytoksid. Tuolloin Suomi oli vasta liittynyt
mukaan EU:n maataloustuotteille maksaman vien-
tituen piiriin. Saapuvassa liikenteessd padhuomio oli
huumausaineissa ja muissa vaarallisissa aineissa, seki
myds alkoholin ja tupakan salakuljetuksessa. Keskeis-
td oli yhteistyd EU-maiden viranomaisten, EU:n pe-
tostentorjuntavirasto OLAFin seka tietenkin Venijan
viranomaisten kanssa.

Lapivalaisuasemasta perustettiin oma erillinen pro-
jekti vuonna 1995. Tullissa muodostettiin titd varten
oma hankeryhmd, jonka hankesuunnitelma valmistui
13. kesdkuuta 1996.Vaalimaalta suunnitteluhankkeesa
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Vaalimaan uusi tulli- ja raja-asema vuonna 1996. Kuvaldhde: Tullimuseo.

oli oma edustus. Syyskuussa 1998 Tullihallitus asetti
varsinaisen tyoryhmian selvittimdin laitoksen lopul-
lista perustamista. Asemalla laskettiin tarvittavan noin
12 tullihenkilon tydpanos. Kaikkiaan suunniteltiin
noin 30 henkilén pestaamista. Alun perin tavoiteltiin,
ettd enimmillddn olisi pystytty ldpivalaisemaan jopa
160 yksikkod vuorokaudessa.

Asema oli aikanaan Suomen suurin betonitydmaa sen
2,4 metrid paksujen suojaseinien takia. Laitos sijoitet-
tiin Vaalimaan tulli- ja raja-aseman eteldpuolelle siten,
ettd rekat, linja-autot ja muut ajoneuvot voitiin ohjata
sinne tulliselvityksestd omaa kaistaa pitkin. Laitokseen
tuli kuljetin, joka veti ajoneuvon tunneliin, jossa itse
lapivalaisu tapahtui. Kuljettajien piti poistua ajoneu-
vosta ja odottaa kunnes kuljetin veti ajoneuvon lapi.
Rakennuksen yhteyteen tuli oma tarkastushalli tarvit-
tavine vilineineen, jossa lasti voitiin tarvittaessa heti
purkaa. Se korvasi samalla Vaalimaalle pitkaan suunni-
tellun ison autontarkastustilan. Tarkein tekija laitok-
sen kdyttamisessd oli tieto. Se saattoi tulla muualta
maasta tai ulkomailta, tai vaikkapa Vaalimaan tai minka
tahansa muun toimipaikan tulliselvitystiskilta.

Kaikkiaan lapivalaisuaseman rakentamiskustannukset

olivat 7| miljoonaa markkaa. Niista itse laite maksoi
40 miljoonaa. Rakennus valmistui kdyttokuntoon syk-
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sylla 1999. Varsinaisesti ldpivalaisulaitoksen toiminta
kaynnistyi joulukuussa 1999. Virallisesti se vihittiin
toinen valtiovarainministeri Suvi-Anne Siimes. Lapi-
valaisulaitoksen avulla kyettiin tarkastamaan nopeasti
Vengjiltd tulevia puutavara- ja romukuormia, joihin
oli usein kdtketty alkoholia ja savukkeita. Vaalimaalla
tehdyt takavarikkomadrdt olivat isot vuosituhannen
vaihteen molemmin puolin.

Vaalimaan l4pivalaisuaseman suuriin saavutuksiin lu-
keutuu iltapdivalla 3. elokuuta 2005 Moskovasta pa-
lanneesta tyhjasta rekasta tehty [6yt6. Siind Tulli toimi
juuri lapivalaisulaitteen alkuperiisen toiminta-ajatuk-
sen mukaisesti. Tulliselvityksess3 herisi epdily ajoneu-
vosta, ja sielld tyoskenteleva henkil6 ohjasi rekan tar-
kastukseen ja sen jilkeen vield lapivalaisulaitokseen.
Tullin hammistys oli suuri, kun ajoneuvon tankista,
vararenkaista ja rakenteista 16ytyi jotakin, jonka myos
huumausainekoira tunnisti. Kaikkiaan auton raken-
teista 16ytyi noin 52 kiloa heroiinia, joka oli ilmeises-
ti ollut matkalla Suomen kautta Euroopan unioniin.
Loyto oli sitakin erikoisempi, koska kautta 2000-lu-
vun Suomessa takavarikoitiin heroiinia vain hyvin pie-
nid mairid. Lapivalaisulaitteen tuloksellisuutta ei voi

kedmpi asia on sen olemassaolon aikaansaama pelote.




Lé&pivalaisulaitoksen avulla voitiin tarkastaa 15 rekkaa tunnissa.
Aikaisemmin yhden rekan tarkastamiseen kului vdhintddn kaksi tuntia. Kuvaldhde: Tullimuseo.

Seuraava askel kiintedstd lapivalaisuyksikostd olivat
liikkuvat lapivalaisuautot.

Toinen ajoneuvovalvontaa parantava innovaatio oli re-
kisterikilpid tunnistava LIPRE-kamerajirjestelma. Vaa-
limaan tulliasema toimi myds tdman pilottina vuonna
2000.Vaalimaalta teknologia levisi myos eriille muille
Euroopan unionin raja-asemille. Vuodesta 2003 lahti-
en LIPREE saattoivat kdyttdd myds Rajavartiolaitos ja
poliisi.

Vaalimaan rekkajonot
puhuttavat

Tultaessa 2000-luvulle itdrajan ja varsinkin Vaalimaan
rekkajonoista oli ehtinyt tulla kaikille suomalaisille
tuttua uutiskuvastoa. Tulevalla vuosikymmenelld niista
kirjoitettiin satoja uutisia. Vendjan transitoliikenteen
jonot eivdt ottaneet laantuakseen, vaan kasvoivat kai-
ken aikaa. Syyna siihen, ettd tavaraa syotettiin Suomen
kautta, olivat Vendjan vaurastuminen energian myyn-
nistd saatavilla tuloilla sekd logistiset ongelmat sen

monilla rajoilla.

Suomen tulli pyrki 1990-luvun lopulta ldhtien nopeut-
tamaan rajanylitystd. Ensimmdinen hanke oli vireilld jo
silloin, kun Vaalimaan uusi tulliasema avattiin kevailla
1996. Liikenneministerion tuolloin vetaima TEDIM-
hanke tdhtdsi sidhkoiseen tulliselvitykseen maiden
vdlisessd tavaraliikenteessd. Hanke oli kdynnistynyt
Neuvostoliiton viimeisind aikoina. Euroopan unioni
suhtautui suomalais-venildiseen tullihankkeeseen kui-
tenkin kielteisesti, koska se oli tietylld tapaa sisamark-
kinoiden vastainen. Niinpa hanke vaihdettiin Suomes-
sa uuteen Vihred linja -hankkeeseen, joka oli avoin
kaikille EU:n jasenmaille. Mukaan tuli my6s Ruotsi.
Vihredssd linjassa yrityksille pyrittiin takaamaan no-
peutettu rajanylitys, jos kummankin maan tullilai-
tokset saisivat tarvittavat ilmoitustiedot sdhkdisesti.
Samalla voitiin vahentdd TIR-rekkojen pysadytyksid ja
tehotarkastuksiaVenijin puolella, mika oli 1990-luvun
lopulla ja 2000-luvun alussa yleistd.Vihredn linjan us-
kottiin helpottavan paitsi suomalaisten maitotuottei-
den vientid, myos vahentdvan venildisten tehotarkas-
tusten tarvetta.Vihred linja -poytikirja allekirjoitettiin
3. joulukuuta 2003. Hanke pysyi toiminnassa, mutta
silhen ei tullut pilottien lisaksi juurikaan mukaan uu-
sia yrityksid. Samoihin aikoihin Venijalld saatettiin voi-
maan uusi, lansimainen tullilaki.
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Rajanylityspaikkojen kuormitus lisdantyi. Vaalimaal-
la kokonaisliikenne oli vuonna 2006 kaksi kertaa
edellisvuotta vilkkaampi. Vuonna 2006 saapuneita ja
lahteneitd ajoneuvoja oli yhteensa | 248 171. Liiken-
neministeri® teetti tutkimuksen, jossa kartoitettiin
rajanylitystd. Nopein kuljetus rajan yli kesti 1,5 tuntia,
ja hitain puolestaan vei 16 tuntia. Aikaa soivit eten-
kin erilaiset pysdhdykset ja tarkastukset jonotuksen
yhteydessa. Nopeuteen vaikuttivat paitsi viranomais-
toiminnan organisointi, myos raja-alueen liikennejar-
sahtymadn rajan pinnassa vahintaian kahdeksan kertaa.
Suomen puolella papereita ndytettiin viisi kertaa ja
Venijan puolella jopa noin 52 kertaa.

Suomen tullia Vaalimaalla ei endd isommin moitittu
julkisuudessa, vaan tiedotusvilineissa ymmarrettiin,
ettd rajanylitys oli paljon enemmién kiinni Vendjin
puolen viranomaisprosessista, joka ei uudistuksista
huolimatta helpottunut tarpeeksi nopeasti. Suomen
tulli yritti toimia aktiivisesti ruuhkatilanteen helpot-
tamiseksi. Koko itdrajan ja Kotkan tullitoimipaikkojen
henkilostod lisittiin edelleen. My6s kaistajarjestelyja
pyrittiin kehittdmaan joustavasti liikennemdarien mu-
kaan. Yhteensd Vaalimaalla, Imatralla ja Nuijamaalla
kdvi vuonna 2006 rekkoja 780 000. Ruuhkahuiput
osuivat yleensd joulunalusviikolle, jolloin jono kasvoi
pisimmilldaan 60 kilometriin. Rekkanauha ulottui Kot-
kan sataman portilta Vaalimaalle. Ruuhkien helpotta-
miseksi Vaalimaalle avattiin vuodenvaihteessa 2006—
2007 itarekkojen lisapysakaointialue 180 ajoneuvolle.

Pahimpina hetkind Tulli pohti jopa maahan saapuvan
raskaan lilkenteen rajoittamista, koska muut keinot
ruuhkien hillitsemiseen eivdt tuntuneet toimivan.
Itdisen tullipiirin paillikké Tommi Kivilaakso totesi
Helsingin Sanomille, ettd rajan sulkeminen tilapdises-
ti "haamotti vakavimpana vaihtoehtona”. Rekat sei-
soivat my6s muilla itdrajan asemilla. Rajan tilapdinen
sulkeminen ei kuitenkaan olisi ollut aivan yksinker-
taista: Suomen vienti- ja tuontikuljetukset olisivat
vaikeutuneet, ja lisdksi venildiset olisivat voineet tul-
kita sulkemisen provokaatioksi. Liikenneministeri Anu
Vehvildinen ei innostunut rajapuomien sulkemisesta
ja piti sitd darimmiisend keinona. Kaakkois-Suomen
viranomaiset joutuivat joskus venymdin 3irirajoille
yrittdessddn saada tasattua liikennettd siten, ettd se
olisi turvallista. Autorekkoja oli vililla ohjattava odot-
tamaan tien pientarelle. Kovimmalle koetukselle jou-
tui juuri vanha kapea maantie Haminasta rajalle.

Seudun asukkaita lilkenne hiiritsi ajoittain runsaasti,

Rekkajono Vaalimaalla, 2011.
Kuvalédhde: Tullimuseo.

mika aiheutti myds poliittista painetta. Samoin vakavia
onnettomuuksia oli esiintynyt koko ajan aina suuren
rekkalilkenteen alusta ldhtien. Liikenneviraston myo-
hempien laskelmien mukaan Haminan jaVaalimaan va-
liselld tiella kuoli 90-luvun alusta ldhtien keskimaarin
viisi ihmista joka vuosi.

Asioita alettiin kidsitelld Suomen ja Venijan vililla po-
liittisesti korkealla tasolla. Rajanylitys- ja tulliselvitys-
ongelmat tulivat hallitusten vilisiin kokouksiin ja valti-
onpadmiestason tapaamisiin ldhes sddnnollisesti. Kyse
oli taloudellisesti merkittdvisti asioista.

Ruuhkia kasvatti ennen kaikkea jatkuvasti kasvava
uusien henkildautojen kauttakuljetus Suomen sata-
mista Vengjille. Lokakuussa 2007 Venijan, Suomen ja
EU:n tullijohto neuvottelivat liilkenneratkaisuista Vaa-
limaalla. Yksi tarkeimmistd tuloksista oli uusien auto-
jen kuljetusten helpottaminen rajan yli. Kuljetuksissa
paddyttiin kasittelyaikojen lyhentimiseksi ns. helpo-
tettuun menettelyyn.Valtaosa kauttakuljetuksista kul-
ki TIR-carnet-asiakirjalla, joka oli paperimuotoinen.
Helpotetussa menettelyssd tiedot pyrittiin saamaan
sahkoisesti.

Venidja sulki yllattden Vaalimaan vastaisen Torfjanov-
kan rajanylityspaikan kokonaan kaupallisilta autokulje-
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tuksilta 29. toukokuuta 2008.T4td perusteltiin liiken-
nevirtojen tasaamisella muille raja-asemille. Suomen
puolella mdirdys heritti vastustusta, koska Vendjin
katsottiin vain vaikeuttavan rekkajono-ongelmaa ja

puuttuvan Suomen sisdisiin logistiikkajarjestelyihin.

Tama aiheutti myos huolestuneisuutta, koska peldt-
tiin Vendjan alkavan rajoittaa laajemminkin rajanylitys-
paikkojen toimintaa ja kansainvilisten sdadntdjen vas-
taisesti estdvan edullisimmat reittivalinnat.

Vuosituhannen alusta ldhtien voimistuivat vaatimuk-
set rakentaa Vaalimaalle rekkaparkki, jossa ajoneuvot
pystyisivit jonottamaan rajanylitystd haittaamatta
muuta liikennetta.

Sdhkoisessa TIR-menettelyssa Vendjan ja EU:n vililla
paastiin eteenpdin kevailld 2009. Vendjan tullihallinto
arvioi tuolloin, ettd TIR-asiakirjojen sdhkoistiminen
puolittaisi Vendjan tullissa tarvittavan ajan. Toisaalta
tdma ratkaisu ei vield kokonaan poistaisi jonotuson-
gelmia.Vendjilla ongelmia aiheutti erityisesti eri viran-
omaisten suuri maara rajalla, kun Suomessa oli asioi-

tava lahinnd vain Tullin ja Rajavartiolaitoksen kanssa.

Vuonna 2007 Vaalimaan tullin paillikké Mika Poutiai-
nen totesi, ettd Suomen puolen poistumisselvitys re-
koille vaati vain kolmisen minuuttia.

Vaikka rekkaruuhkat olivat pahimpina vuosina valta-
vat, niin autotransito toi Suomeen myos uusia tyo-
paikkoja. [Imi6 jai silti historiallisesti tarkastellen ly-
hytaikaiseksi. Samaan aikaan Pietarin ymparist66n

valmistui uusia satamia, joihin autoja voitiin kuljettaa.

Samoin Ven3jilla oli alkanut useiden ulkomaisten au-
tomerkkien valmistus.Vuoden 2008 lopulla alkoi kan-
sainvidlinen talouskriisi, joka vaikutti my6s Vendjan ta-
louteen ja uusien autojen kysyntdan. Tama alkoi pian
nakyd myos rekkajonojen lyhenemisena.

Vuonna 201 | Vaalimaa oli henkilomaarassa mitattu-
na yksi Suomen isoimmista tullitoimipaikoista, jossa
tyoskenteli 112 henked. Vaalimaan tullin paillikko
Mika Poutiainen arveli tuolloin Ylen uutisille, etta
Vaalimaan tullissa tarvittiin noin 20 henkil6a lisda.
Lisatarvetta toi tuolloin voimakkaassa kasvussa ollut
henkiléautoliikenne, vauraampien venildisten ostos-
matkailu Suomeen. Kahdessa vuosikymmenessa ke-
hitys oli kulkenut uskomattoman matkan. Rajalla oli
paljon henkildautoja kaikkina vuorokaudenaikoina.

Vuonna 2014 Helsingin Sanomat uutisoi, kuinka kym-
menien kilometrien autorekkajonot Venijan rajalla
nayttivat jadneen pysyvasti historiaan.Autojen kautta-
kulkuvienti oli enaa reilu kymmenesosa vuoden 2008

tasosta. Tamd viahensi my6s tyopaikkoja Suomessa:
vuonna 2008 transitoliikenteen tuomia tyopaikkoja
oli ollut arviolta 3 500 ja vuonna 2014 enii noin |
500. Ruuhkia helpottamaan rakennetut lisdkaistat ja
rekkakentdt raja-asemien ldheisyydessd jdivdat tyhjil-
leen. Vaalimaan raja-aseman ldhelle rakennetulle as-
faltoidulle autorekkakentille suunniteltiin vendldisten
investoijien kasino-, hotelli- ja outlet-keskusta, Vaali-
maa Shopping Centerid. Suunnitelma kuitenkin kaa-
tui talouslaman ja ruplan romahduksen seurauksena.
Uusia rajoituksia ja uhkia Suomen ja Vengjin viliseen
tavaraliikenteeseen tuli vuonna 2014 aloitetuista kan-
sainvilisistd kauppapakotteista.

Eriytetty liikenneratkaisu vaatii
aikansa

Syksylla 2000 Tullihallitus asetti tyoryhman selvitta-
maan Vaalimaan ja Nuijamaan toimipaikkojen uudista-
mista.Valtioneuvosto hyviaksyi hankkeet maaliskuussa
2001. Kiireellisemmaksi kuitenkin katsottiin Nui-
jamaa. Itdisen tullipiirin paillikké Tommi Kivilaakso
esitti samassa yhteydessd raskaan liikenteen eriytta-
mistd muusta liikenteestd. Tamd olisi myds helpot-
tanut merkittdvasti rajan ruuhkia. Valvontatyostd oli
pyrittdvd saamaan kohteellisempaa.Tarve oli ilmeinen,
silla vuonna 2000 valmistui Torfjanovkan uusi asema,
joka oli Vendjan raskaan liikenteen ykkosraja-asema.
Tommi Kivilaakso muisteli toiselle kirjoittajista asiaa
vuonna 201 | nain:

Sielld likenne oli eriytetty omille kaistoilleen. Ideoimme
sitten vendldisten kanssa, ettd meilldkin pitdisi olla Vaa-
limaalla samankaltainen erillinen rekkaterminaali, jotta
rekat pddsisivdt myos ylittdmddn rajan omilla kaistoillaan.
Nuijamaan hanke meni kuitenkin kiireellisempéna
etusijalle. Nuijamaan uusi raja-asema, jossa lilkenne
oli eriytetty omille raskaan liikenteen ja henkil6liiken-
teen asemilleen, tuli kiyttéon syksyllda 2006. Samas-
sa yhteydessd Nuijamaan asemien pdivastuu jaettiin
Tullin ja Rajavartiolaitoksen kesken. Tami toteutui
vuonna 2007. Nuijamaa toimi my&s Vaalimaan pilotti-
na.Vastaava kehittimissuunnitelma Vaalimaasta tehtiin
vuonna 2006, ja toiden arveltiin olevan valmiina vuon-
na 2009.Vuoden 2008 talouslama kuitenkin teki Vaa-
limaan uudistamisesta vahemman kiireellisen. Yhtena
syyna oli, ettd kahteen rakennukseen hajautettu malli
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vaati enemman henkil6stod, mitd kiristyva valtionta-
lous ei sallinut. Tulli valmisteli Vaalimaan rakentamista
vuonna 2009, mutta asia ei edennyt.

Vaalimaan eriyttdminen liittyi tiiviisti Tiehallinnon
vuonna 2007 aloittamaan suunnitelmaan muuttaa E| 8-

tie Haminasta Vaalimaalle kokonaan moottoritieksi.

Samaan hankkeeseen kuuluivat myds Vaalimaalle teh-
tavit rekkojen odotusalueet eli rekkaparkit. Tullillekin
tuli niistd kustannuksia: erilaisia valvontalaitteita, joihin
silld ei ollut rahoitusta. Tullihallitus koetti sinnikkaasti
pitdd esilld Vaalimaan uudistamista.Vuonna 201 | Suo-
men ulkorajalla soveltama yhden pysihdyksen malli
todettiin EU:ssa hyviksi ja suositeltavaksi kdytdnnoksi
muillekin jasenmaille.Vihdoin 6. huhtikuuta 201 | val-
tioneuvoston raja-asiainvaliokunta hyviksyiVaalimaan
tulli- ja raja-aseman laajennushankkeen.

Pian myds Tulli uudisti organisaationsa ja luopui ko-
konaan tullipiireistd vuoden 2013 alusta lukien. Maa-
han jdi yhd itsendisid tullitoimipaikkoja, joista yksi on
Vaalimaan tulli. Uusitussa organisaatiossa siitd tuli sa-
manveroinen toimipaikka kuin Lentotulli tai Vuosaa-
ren satamasta vastaava Helsingin tulli. Toimipaikkoja
johdetaan Tullin toimipaikkaosastolta.

Vuoden 2017 alussa Ylen uutiset totesi Vaalimaalla
vastikdan avatun 400 rekan rekkaparkin olevan taysin
tyhja. Vuonna 2016 Vaalimaan rajan ylitti keskimaarin
430 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Se oli ai-
empiin vuosikymmeniin verrattuna edelleen huikea
madrd. Samassa uutisessa haastatellut Vaalimaan tullin
paillikké Antti Sassali ja Liikenneviraston projekti-
johtaja totesivat viimein valmistuneiden investointien
olevan “satsauksia tulevaisuuteen”. Samana vuonna
uusittiin Vaalimaan liikenteenohjausjarjestelma.

Rekkaparkit eivit olleet varsinaisesti Tullin investoin-
teja. Sen sijaan suurempi satsaus Tullilta oli siirtyminen
eriytettyyn liikenteeseen. Ensimmadisend kokeilu aloi-
tettiin Nuijamaalla, jonne valmistui vuonna 2006 uu-
sittu raja-asema — tai oikeastaan kaksi — joista toinen
kasitteli henkildautoja ja toinen raskasta liikennetta.
Vaalimaalla raskas liikenne ja henkil6liikenne eriytet-
tiin joulukuussa 2014, ja samalla otettiin kayttéon
rajanylitysajan ennakkovarausjirjestelmd raskaalle
likenteelle. Tulli vastasi raskaan liilkenteen asemalla
tulliselvityksestd ja kuljettajien passintarkastuksesta.

El8-moottoritiechankkeen viimeinen osuus avattiin
juhlallisesti 24. toukokuuta 2018. Se on rakennettu
vanhan valtatie 7:n pohjoispuolelle. Matka Haminasta
Vaalimaalle lyheni kahdeksalla minuutilla. Ndin vihdoin
koko vanhan Kuninkaantien matka Suomessa onnistui
oikaistuna ja useammalla kaistalla. Seuraavana Liiken-
nevirastolla on vuorossa vanhan 7-tien korjaaminen.

Vaalimaan 60 vuoden historian tarkastelu osoittaa,
ettd nopeat kddnteet ovat mahdollisia ja niiden enna-
kointi on mahdotonta tai ainakin hyvin vaikeaa. Tama
tarkoittaa, ettd Vaalimaalla on viistimattd edessidian
my®&s tulevaisuus yhtena Suomen keskeisista liikenne-
paikoista.
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limakuva Vaalimaan tulli- ja raja-asemasta, 2015. Kuvaldhde: Tullimuseo.
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