TULLI

TULL-CUSTOMS

TIR-duglighet
BLANKETT FOR UTLATANDE

1 (16)

Fordonets registernummer

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a))

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a) —
skisserna 1-4)

[EnY

Ooognd

. De vasentliga delarna av lastutrymmet &r sammanfogade

Med bultar som anbringats utifrdn, muttern innanfor har svetsats fast i bulten.

Med utifrdn anbringade nitar som har sakrats pa insidan.

Genom svetsning.

Lastutrymmets golv har sakrats med sjalvgangande skruvar, spikar eller nitar som anbringats fran insidan.

Lastutrymmets golv har sakrats p& ett annat satt, t.ex. med dubbelgolv.

Sidolammar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—b),
forklarande
anmarkning 2.2.1 (b))

2. Sakring av ldsmekanism:

L]
[

Lasmekanismerna for sidolammarna kan inte anvandas och 6ppnas, t.ex. taltduk tacker handtagen.

Lasmekanismerna for sidolammarna har sakrats med en fallbar TIR-ring som har integrerats i stolpen.

3. Sakring av gangjarn och gangjarnstappar:

0
0

O

Gangjarnsfastena eller -tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som sékrats genom svetsning.

Gangjarnen som fasts i sidolammarna har sékrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma at bultarna,
eller s& har en bult skjutits vertikalt genom sidolammen.

Sjalvstangande géngjarn — Sidolammen méste vara 6ppen och utfalld for att gangjarnet ska glida loss fran géngjarnstappen.

Bakdorrar

(Ifylls endast om
fordonet har
bakdorrar.)
(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),
forklarande
anmaérkning 2.2.1 (a-
b) — se ocks&
figurerna 1-4 och
bilaga 6, skisserna 1-
la.)

VIKTIGT

| fordon som har
bakdorrar ska
bakdérrarna ALLTID
sékras med en eller
tva tullforseglingar
utdver TIR-linan.

4. Sakring av dorrens forslutningssystem

L]
L]
L]

Lasklackar och lasstangsfasten har sékrats

Handtagets och lassténgens fastpunkt: [ nitad [ svetsad

Tullens forseglingsanordning (och svangtappen) har sakrats genom svetsning eller med en sammanhallande
anordning som kraver hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

5. Sakring av gangjarn och gangjarnstappar

L]
L]

[

Gangjarnsfastena eller -tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som sékrats genom svetsning.

Gangjarnen som fasts i bakdorrarna har sékrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma at bultarna, eller
sd har en bult skjutits vertikalt genom dorren.

Sjalvstangande gangjarn, dvs. gangjarn med "krage".

Talttak

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 1-11,
skisserna 1-4 och
forklarande
anmarkningar)

6. Talttakets material

0
0]

Kraftig segelduk.

Plastoverdragen eller gummerad vav som ar otéjbar och tillrackligt hallfast.

7. Talttaket ar tillverkat av flera stycken

L]
L]

Styckena har sytts ihop med tvd sommar och ALLA sémmar ska vara maskinsydda.

Om styckena ar sammanfogade genom svetsning ska de vara praglade med ett tydligt markerat likformigt ménster i
relief. Styckena ska vara svetsade pa ett sadant satt att de inte kan skiljas at och fogas samman igen utan att tydliga
spar uppkommer.

8. Talttakets skick

O

L]
L]
[

Taltduken &r i gott skick och s& anordnad att nar stangningsanordningen sékrats sa finns det inte mojlighet att komma
in i lastutrymmet utan att tydliga spar uppkommer

Téltduken har reparerats.
Reparationerna har gjorts enligt beskrivna metoder.

Snorhalen i taltdukens kant ar forstarkta. Forstarkningen ar av lampligt material och intakt.

9. Stéd och dverlappning

L]
[

Taltduken bars upp av lamplig 6verbyggnad (stolpar, vaggar, bagar, tvarslaar etc.).

Taltduken 6verlappar fordonets fasta delar med minst 25 cm.
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TULL-CUSTOMS BLANKETT FOR UTLATANDE

Fordonets registernummer

Chassinummer:

|:| Taltduken &r forsedd med horisontella sparranordningar pa utsidan. Anordningarna anses vara ordentligt sakrade —
inga horisontella slitsar!

10. Oppningar som anvéands vid lastning och lossning
|:| Téltdukens kanter har en tillrécklig 6verlappning och en extra flik — "trippelbekladnad".

[] Ringarna och snérhélens forstarkningar ar tillverkade av metall.

|:| Avstandet mellan snérhalen (och TIR-ringarna) 6verstiger inte 20 cm och varje enskilt snérhal motsvaras av en TIR-
ring..

Tillslutning av
talttak

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-11.)
Forklarande
anmaérkning

2.3.11 (a)-2.

11. Remmar

|:| Remmarna ar av otojbart material, minst 20 mm brett och 3 mm tjockt, och materialet kan inte svetsas samman eller
repareras utan att tydliga spar uppkommer. Det &r INTE tillatet att reparera remmarna, och de ska synas i hela sin
langd!

|:| OVRE del: Sjalvsakrande remmar eller remmar som sékras pa INSIDAN av taltduken. Nitarna kan inte tas bort eller
bytas frn utsidan

D NEDRE del: Remmarna tras igenom snorhdl och sékras med TIR-lina.

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-10.). Se
ocksa forklarande
anmarkningar.

12. Metallringar (TIR-ringar)

|:| TIR-ringarna som &r fastade i fordonet (dvs. i sidolammarna) ar sékrade pa ett sddant satt att de inte kan tas bort eller
bytas utan att tydliga spar uppkommer. Expandernitar, dvs. s.k. POP-nitar, &r tillitna endast om téalttaket inte kan nas
for att tas bort eller bytas nar det ar fastsatt och sakrat.

|:| Avstandet mellan TIR-ringarna &r inte 6ver 20 cm. (Avstand som inte dverstiger 30 cm kan godtas vid stolparna om
TIR-ringarna ar nedsankta i sidolammarna och snérhalen &r ovala och s& sma att de natt och jamnt kan foras 6ver
TIR-ringarna.)

|:| Alla TIR-ringarna &r i bra skick och intakta, och de har inte manipulerats, dvs. ringarna har inte skurits upp.

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-10.) Se
ocksa forklarande
anmarkningar och
skisser.

VIKTIGT

Nylonlinor —i
plasthélje eller utan —
ar INTE tillatna

13. Forseglingslina (TIR-lina)
|:| Stallina med minst 3 mm diameter. Linan far ha ett genomskinligt otojbart plasthélje.
|:| Hamp- eller sisallina med minst 8 mm diameter. Linan ska vara innesluten i ett genomskinligt ot6jbart plasthélje.

Linan &r i ett stycke och syns i hela sin langd. (Ingen del av linan far vara tackt av eller inlindad i extra material, t.ex.
tejp.)

Bada &ndorna av linan har ett andstycke. Fastanordningen for b&da andstyckena ar forsedd med en halnit som gar
genom linan sa att trdden eller bandet till tullférseglingen kan tras igenom.

|:| Linan &r inte langre &n nodvandigt (t.ex. lankar mellan TIR-ringarna &r INTE tillatna).

Talttaket ar fastsatt pa ett annat satt — beskriv hur:
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TULLI

TULL-CUSTOMS

Fordonets registernummer

TIR-duglighet 3 (16)
BLANKETT FOR UTLATANDE

Chassinummer:

Forsegling

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (b) -
forklarande
anmarkning 2.2.1

(b) (f).)

(TIR-konventionen,
artikel 16 - och
bilaga 5.)

BESLUT

Erforderligt antal tullférseglingar och skydd

Fordonet behdver: forseglingar for tullsdker forsegling.

Ange det erforderliga antalet forseglingar TYDLIGT

Om det for tullsaker forsegling kravs att flera férseglingar anbringas pa fordonet, ska antalet dylika forseglingar anges i

punkt 5 i godkannandebeviset.

En skiss eller fotografier som visar exakt var tullférseglingarna ar anbringade ska bifogas till godkannandebeviset.

[] Tullférseglingarna har skyddats pa lampligt satt.

|:| P& fordonet har fasts en TIR-skylt enligt beskrivningarna i TIR-konventionens artikel 16 och bilaga 5.

|:| GODKAND

Fordonet motsvarar

de tekniska krav som stalls i
TIR-konventionens bilaga 2

Fordonet motsvarar INTE

de tekniska krav som stélls i
TIR-konventionens bilaga 2

Bilaga 2, artikel 1:

@) Gods kan inte tas ut ur eller féras in i den forseg-
lade delen av fordonet utan att tydliga spar av
manipulation uppkommer eller tullférseglingen
bryts.

(b) Tullférseglingarna kan anbringas latt och
effektivt.

(c)  Fordonet innehdller inte nagra dolda utrymmen
dar gods kan gémmas undan.

(d)  Alla utrymmen som kan innehdlla gods &r l4tt
atkomliga for tullundersokning.

Fordonet motsvarar inte kraven till féljande delar:

Tid och plats

Underskrift

Underskrift

Tullblankett nr 921r_13
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TULLI

TULL-CUSTOMS

TIR-duglighet
BLANKETT FOR UTLATANDE

4 (16)

Fordonets registernummer

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a))

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a) —
skisserna 1-4)

1. De vasentliga delarna av lastutrymmet &r sammanfogade

Med bultar som anbringats utifrdn, muttern innanfor har svetsats fast i bulten.

Med utifrdn anbringade nitar som har sakrats pa insidan.

Genom svetsning.

Delar gjorda av glasfiber eller plastmaterial har sammanfogats genom svetsning.

Lastutrymmets golv har sakrats med sjalvgangande skruvar, spikar eller nitar som anbringats fran insidan.

L]
L]
L]
L]
L]
[

Lastutrymmets golv har sakrats pa ett annat satt, t.ex. med isolerade dubbelgolv.

Sidoddrrar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—b),
forklarande
anmarkning 2.2.1 (a-b)
— se ocksa figurerna 1—
4 och bilaga 6,
skisserna 1-1a.)

2. Sékring av dérrens forslutningssystem, enskilda dorrar:

[l

[] Handtagets och Iasstangens fastpunkt:

Lasklackar och lasstangsfasten har sékrats.

nitad svetsad

O O

|:| Tullens forseglingsanordning (och svangtappen) har sakrats genom svetsning eller med en sammanhallande
anordning som kraver hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

3. Sékring av dérrens forslutningssystem, flera dorrar (t.ex. "concertina-system"):

|:| Systemet for den 6vre och nedre konsolen har fasts i chassiet genom svetsning eller med nitar.

Bakdorrar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—b),
forklarande
anmarkning 2.2.1 (a—b)
— se ocksa figurerna 1—
4 och bilaga 6,
skisserna 1-1a.)

VIKTIGT

| fordon som har
bakdérrar kan det
eventuellt kravas att
bakddrrarna sékras
med tva tullférseglingar
— en for vardera
dorren.

4. Sékring av dorrens forslutningssystem:
[
[
[

Lasklackar och lasstangsfasten har sakrats.

O O

Tullens forseglingsanordning (och svangtappen) har sakrats genom svetsning eller med en sammanhallande
anordning som kraver hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

Handtagets och lasstangens fastpunkt: nitad svetsad

5. Sakring av gangjarn och gangjarnstappar:

O
O

[l

Gangjarnsfastena eller —tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som s&krats genom
svetsning.

Gangjarnen som fasts i bakdorrarna har séakrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma at bultarna,
eller s& har en bult skjutits vertikalt genom dérren.

Sjalvstangande gangjarn, dvs. gangjarn med "krage".

Oppningar

6. Oppningar for luftning:
0
0

Oppningens stérsta dimension 6verstiger inte 40 cm.

Oppningen har "dubbelskyddats" med metalltradsduk eller perforerad plat. Halens stérsta dimension far i bagge

fallen vara hogst 3 mm. Detta ar dartill skyddat av ett svetsat metallgaller (halens storsta dimension far vara hogst 10

mm).

Oppningen har skyddats med en tillrackligt stark perforerad plat (h&lens storsta dimension far vara hégst 3 mm och
den perforerade platens tjocklek ska vara minst 1 mm).

O

Anordningen eller sakerhetssystemet som hindrar tilltrade till lastutrymmets inre ska vara sadant att det inte kan tas bort och séttas tillbaka fran
utsidan utan att tydliga spar uppkommer.

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1-4, skisserna
1-2 och forklarande
anmarkning 2.2.1(c)-1
och 2.)

7. Oppningar fér avrinning:
Oppningens dimension dverstiger inte 35 mm.
Séakrat med ett U-ror.

Sakrad med perforerad plat (halens stérsta dimension far vara hogst 3 mm).

Oo0dd

Forsedd med ett tillforlitligt baffelsystem som &r latt tillgangligt fran lastutrymmets insida.
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T ULLI TIR-duglighet 5 (16)

TULL-CUSTOMS BLANKETT FOR UTLATANDE

Fordonets registernummer

Chassinummer:

8. Oppningar for tekniska andamal:

Oppningar i golvet fér tekniska &ndaméal sdsom smérjning och underhall &r tilldtna endast pa villkor att de &r férsedda med lock som hindrar tilltrade
till lastutrymmets inre. Locket pa fordon som forsetts med dylika 6ppningar ska kontrolleras noggrant.

Oppningar for tekniska &ndamal som skyddats med lock som hindrar tilltréde till lastutrymmets inre: locket kan inte tas bort eller bytas fran
utsidan.

9. Kylenhet — Motor — Kompressor — Gejdrar och luftcirkulationssystem

| kylfordon har motorn, kompressorn och luftcirkulationssystemet normalt integrerats till en enda kylenhet. Enheten har fasts i lastutrymmet, uppe i
framdelen av fordonet. Enheten kan ocksa fastas under fordonet/lastutrymmet. Enheten ska foretradesvis vara skyddad med metallskivor som
fasts pd insidan av lastutrymmet pd ett sddant satt att enheten inte kan tas bort.

|:| Kylenheten har sakrats pa ett sddant satt att den inte kan tas bort fran utsidan utan att tydliga spar uppkommer.

Temperaturregulatorerna och apparaten for registrering av temperatur har sékrats pa ett sddant sétt att lastutrymmet
inte kan nas via dem.

Forsegling

(TIR-konventionen,

bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (b) -
forklarande
anmarkning 2.2.1 (b)
®.)

(TIR-konventionen,
artikel 16 - och bilaga 5.)

Erforderligt antal tullférseglingar och skydd

Fordonet behbver: forseglingar for tullséker forsegling.

Ange det erforderliga antalet forseglingar TYDLIGT

VIKTIGT

Om det for tullsaker forsegling kravs att flera férseglingar anbringas pa fordonet, ska antalet dylika férseglingar anges i
punkt 5 i godkannandebeviset.

En skiss eller fotografier som visar exakt var tullférseglingarna ar anbringade ska bifogas till godk&nnandebeviset.

|:| Tullférseglingarna har skyddats pa lampligt sétt.

|:| Pa fordonet har fasts en TIR-skylt enligt beskrivningarna i TIR-konventionens artikel 16 och bilaga 5

BESLUT D GODKAND
Fordonet motsvarar Fordonet motsvarar INTE
de tekniska krav som stélls i de tekniska krav som stélls i
TIR-konventionens bilaga 2 TIR-konventionens bilaga 2
Bilaga 2, artikel 1: Fordonet motsvarar inte kraven till féljande delar:

(@) Gods kan inte tas ut ur eller féras in i den forseg-
lade delen av fordonet utan att tydliga spar av
manipulation uppkommer eller tullférseglingen
bryts.

(b)  Tullférseglingarna kan anbringas latt och
effektivt.

(c)  Fordonet innehéller inte ndgra dolda utrymmen
dar gods kan gémmas undan.

(d)  Alla utrymmen som kan innehalla gods ar latt
atkomliga for tullundersokning.

Tid och plats

Underskrift

Underskrift
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TULLI

TULL-CUSTOMS

TIR-duglighet
BLANKETT FOR UTLATANDE
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Fordonets registernummer

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a))

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a) —
skisserna 1-4)

1. De vasentliga delarna av lastutrymmet ar sammanfogade:
Med bultar som anbringats utifran, muttern innanfor har svetsats fast i bulten.

Med utifrdn anbringade nitar som har sakrats pa insidan.

Lastutrymmets golv har sakrats med sjalvgangande skruvar, spikar eller nitar som anbringats fran insidan.

L]
L]
[ ] Genom svetsning.
L]
[

Lastutrymmets golv har sakrats pa ett annat satt, t.ex. med dubbelgolv.

Sidolammar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),
forklarande
anmarkning 2.2.1

(b))

2. Sakring av lasmekanism:

|:| Lasmekanismerna for sidolammarna kan inte anvandas och 6ppnas, t.ex. taltduk tacker handtagen.

3 S&kring av gangjarn och gangjarnstappar:

|:| Gangjarnsfastena eller —tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som s&krats genom
svetsning.

|:| Gangjarnen som fasts i sidolammarna har sakrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma at bultarna,
eller s& har en bult skjutits vertikalt genom sidolammen..

[] Sialvstangande géngjarn — Sidolammen méste vara 6ppen och utfalld for att gangjamet ska glida loss frén
gangjarnstappen.

Bakdorrar
(Ifylls endast om
fordonet har
bakdérrar)

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),
forklarande
anmérkning 2.2.1
(a—b) — se ocksa
figurerna 1-4 och
bilaga 6, skisserna
1-la.)

4. Sékring av dorrens forslutningssystem:

[] L&sklackar och lasstangsfasten har sakrats.

nitad O

|:| Tullens forseglingsanordning (och svangtappen) har sakrats genom svetsning eller med en sammanhéllande
anordning som kraver hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna..

|:| Handtagets och lasstangens fastpunkt: O svetsad

5. Sakring av gangjarn och gangjarnstappar

|:| Gangjarnsfastena eller —tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som s&krats genom
svetsning.

|:| Gangjarnen som fasts i bakddrrarna har sakrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma &t bultarna, eller
sd har en bult skjutits vertikalt genom dérren.

[] sjalvstangande géngjarn, dvs. gangjarmn med "krage”.

Talttak

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 1-11,
skisserna 1-4 och
forklarande
anmérkningar)

6. Talttakets material
[] Kraftig segelduk.

|:| Plastoverdragen eller gummerad vav som &r otéjbar och tillrackligt hallfast.

7. Talttaket ar tillverkat av flera stycken
|:| Styckena har sytts ihop med tvd sommar och ALLA sémmar ska vara maskinsydda.

|:| Om styckena ar sammanfogade genom svetsning ska de vara praglade med ett tydligt markerat likformigt monster i
relief. Styckena ska vara svetsade pa ett sddant sétt att de inte kan skiljas &t och fogas samman igen utan att tydliga
spar uppkommer.

8. Talttakets skick

|:| Taltduken &r i gott skick och s& anordnad att nar stangningsanordningen sakrats sa finns det inte méjlighet att komma
in i lastutrymmet utan att tydliga spar uppkommer.

[] Taltduken har reparerats.

|:| Reparationerna har gjorts enligt beskrivna metoder.

|:| Snorhalen i taltdukens kant &r forstarkta. Forstarkningen ar av lampligt material och intakt.

9. Stéd och 6verlappning:
|:| Taltduken bars upp av lamplig 6verbyggnad (stolpar, vaggar, bagar, tvarslaar etc.).

|:| Téaltduken 6verlappar fordonets sidolammar och 6évre framdelen av fordonet med minst 25 cm.
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TULLI

TULL-CUSTOMS

TIR-duglighet
BLANKETT FOR UTLATANDE
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Fordonets registernummer

Chassinummer:

10. Oppningsbart tak" — (Skjutbart tak)

[l

Takets bakre 6vre tvarstycke har sakrats och lasts med lasstang och lasklack.

Lasmekanismerna for det skjutbara taket ligger pa INSIDAN av lastutrymmet. Mekanismerna kan inte nas fran
utsidan.

Tillslutning
av talttak:

TIR-konventionen
(Handbok), bilaga
2, skiss 9.2.

11. Takets profil — Ovre konsol — gejder och faste

0
0

Avstandet mellan de 6vre gejdrarna (fasten) ar HOGST 60 cm!

Taltdukens overlappning, som den Gvre konsolen forser, ska vara MINST ¥ av avstandet mellan gejdrarna (fasten).

Lastutrymmet ska inte kunna nas mellan de 6vre gejdrarna vid konsolen. Det ska inte ga att fa in en hand i
lastutrymmet. Om man far in en hand i lastutrymmet, ska EXTRA 6vre gejdrar installeras!

VIKTIGT:

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-10.) Se
ocksa forklarande
anmarkningar.

Metallringar (TIR-ringar)

[l

[l

[l

TIR-ringarna som &r fastade i fordonet (dvs. i sidolammarna och 6vre framdelen av fordonet) ar sékrade pa ett sadant
sétt att de inte kan tas bort eller bytas utan att tydliga spar uppkommer. Expandernitar, dvs. s.k. POP-nitar, &r tillatna
endast om télttaket inte kan nas for att tas bort eller bytas nar det ar fastsatt och sakrat.

Avstandet mellan TIR-ringarna &r inte 6ver 20 cm. (Avstand som inte dverstiger 30 cm kan godtas vid stolparna om
TIR-ringarna &r nedsankta i sidolammarna och snorhalen &r ovala och sd sma att de natt och jamnt kan foras Gver
TIR-ringarna.)

Alla TIR-ringarna ar i bra skick och intakta, och de har inte manipulerats, dvs. ringarna har inte skurits upp.

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-10.) Se
ocksa forklarande
anmarkningar och
skisser.

12. Forseglingslina (TIR-lina)

Stallina med minst 3 mm diameter. Linan far ha ett genomskinligt otojbart plasthélje.
Hamp- eller sisallina med minst 8 mm diameter. Linan ska vara innesluten i ett genomskinligt otojbart plasthdlje.

Linan &r i ett stycke och syns i hela sin langd. (Ingen del av linan far vara tackt av eller inlindad i extra material, t.ex.
tejp.)

VIKTIGT
Nylonlinor —i
plasthélje eller utan
—ar INTE tillatna..

Télttakets
spannanordningar

O O oodg

Bada &ndorna av linan har ett andstycke. Fastanordningen for bada andstyckena ar férsedd med en halnit som gar
genom linan sa att trdden eller bandet till tullférseglingen kan tras igenom.

Linan &r inte langre &n nddvandigt (t.ex. lankar mellan TIR-ringarna ar INTE tillatna).

Typ A: "Snéckvéaxel" — hanteras genom att vrida ett handtag.
Typ B: "Sparrsystem"” (sparrhjul och sparrhake) — hanteras med ett eller tva handtag och kraver en eller fler

Typ C: "Snabbspénnare" — hanteras med ett handtag och kréver en horisontell rérelse

De tre vanligaste spannanordningarna ar:

horisontella rorelser.

VIKTIGT

Talttakets
spannanordningar
BOR MOTSVARA
kraven i artikel 1, 2
och 4 i bilaga 2 till
Tir-konventionen.

13. Typ A: "Snéackvéxelsystem"

0
0

O

Handtaget har sakrats med ett "trippelskivsystem". Det ska inte ga att rotera handtaget alls.

Den NEDRE DELEN av den vertikala spannstangen éverlappar med snéackvaxelns tapp — tva hack har gjorts i tappen
och nitarna.

Den OVRE DELEN av den vertikala spannsténgen har sékrats med en anordning som svetsats eller nitats fast i en fast
stolpe.

14. Typ B: "Sparrsystem"

[l

0
0

Drivmekanism: handtag, sparrhake, kamhjul och tapp som &r sakrade bakom en metallskiva med géangjarn.
Gangjarnssystemet har svetsats fast i chassiet och skivan har sakrats med TIR-ringar och TIR-lina.

Bultarna avsedda for fastandet av drivmekanismen har svetsats fast i fordonets fasta del eller sékrats med fasta nitar.

Den OVRE DELEN av den vertikala spannstngen har sékrats med en anordning som svetsats eller nitats fast i en fast
stolpe.
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Fordonets registernummer

Chassinummer:

15. Typ C: "Snabbspannarsystem"

O
0
L]

Drivmekanismen, dvs. ett enskilt handtag, ar sékrad bakom en metallskiva med gangjarn. Gangjarnssystemet har
svetsats fast i chassiet och skivan har sékrats med TIR-ringar och TIR-lina.

Bultarna avsedda for fastandet av drivmekanismen, dvs. ett enskilt handtag, har svetsats fast i fordonets fasta del eller
sakrats med fasta nitar.

Den OVRE DELEN av den vertikala spannstangen har sékrats med en anordning som svetsats eller nitats fast i en
fast stolpe.

ANMARKNING: Talttakets spannsystem &r utan tvekan den minst sakra delen i fordon med skjutbara téltdukar.
Myndigheten som utfardar godk&nnandet BOR GRANSKA systemet och dvervaka det i detalj.

Forsegling

(TIR-konventionen,

bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (b) -
forklarande
anmérkning 2.2.1

(b) (f).)

(TIR-konventionen,

artikel 16 - och
bilaga 5.)

BESLUT

Erforderligt antal tullférseglingar och skydd

Fordonet behover:

Ange det erforderliga antalet forseglingar TYDLIGT

forseglingar for tullséker férsegling.

Om det for tullsaker forsegling kravs att flera forseglingar anbringas pa fordonet, ska antalet dylika férseglingar anges i
punkt 5 i godkannandebeviset.

En skiss eller fotografier som visar exakt var tullférseglingarna ar anbringade ska bifogas till godkédnnandebeviset.

VIKTIGT

L
L

Tullférseglingarna har skyddats pa lampligt satt.

P& fordonet har fasts en TIR-skylt enligt beskrivningarna i TIR-konventionens artikel 16 och bilaga 5

GODKAND

Fordonet motsvarar INTE

de tekniska krav som stélls i
TIR-konventionens bilaga 2

Fordonet motsvarar

de tekniska krav som stélls i
TIR-konventionens bilaga 2

Bilaga 2, artikel 1:

(@)

(b)
©
(d)

Fordonet motsvarar inte kraven till fljande delar:

Gods kan inte tas ut ur eller foras in i den forseg-
lade delen av fordonet utan att tydliga spar av
manipulation uppkommer eller tullférseglingen
bryts.

Tullférseglingarna kan anbringas latt och
effektivt.

Fordonet innehaller inte nagra dolda utrymmen
dar gods kan gdmmas undan.

Alla utrymmen som kan innehalla gods &r latt
atkomliga for tullundersokning.

Tid och plats

Underskrift

Underskrift
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Fordonets registernummer

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a))

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a) —
skisserna 1-4)

1. De vasentliga delarna av lastutrymmet &r sammanfogade

Med bultar som anbringats utifrdn, muttern innanfor har svetsats fast i bulten.

Med utifrdn anbringade nitar som har sakrats pa insidan.

Genom svetsning.

Lastutrymmets golv har sakrats med sjalvgangande skruvar, spikar eller nitar som anbringats fran insidan.

Lastutrymmets golv har sakrats pa ett annat satt, t.ex. med dubbelgolv.

Bakddrrar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),
forklarande
anmarkning 2.2.1 (a—
b) — se ocks&
figurerna 1-4 och
bilaga 6, skisserna 1—
la.)

2.S

L
L
L
L
]
[
[
[

akring av dérrens forslutningssystem
Lasklackar och I&sstangsfasten har sakrats.
[J svetsad

Handtagets och lasstangens fastpunkt: [0 nitad

Tullens forseglingsanordning (och svangtappen) har sékrats genom svetsning eller med en sammanhéllande
anordning som kraver hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

3. Sakring av gangjarn och gangjarnstappar

0
0

O

Gangjarnsfastena eller -tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som sékrats genom svetsning.

Gangjarnen som fasts i bakdorrarna har sékrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma at bultarna, eller
s& har en bult skjutits vertikalt genom darren.

Sjalvstangande gangjarn, dvs. gangjarn med "krage".

Tak 4. "Oppningsbart tak" — (Skjutbart tak)
[] Takets bakre évre tvarstycke har sakrats och Iasts med I&sstang och I&sklack.
Lasmekanismerna for det skjutbara taket ligger pd INSIDAN av lastutrymmet. Mekanismerna kan inte nas fran
utsidan.
Talttak 5. Talttakets material

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 1-11,
skisserna 1-4 och
forklarande
anmérkningar)

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 4,
moment 1 och 2. Se
ocksa skiss 9.)

0
0]

Kraftig segelduk.

Plastoverdragen eller gummerad vav som ar otéjbar och tillrackligt hallfast.

6. Talttaket ar tillverkat av flera stycken

L]
L]

Styckena har sytts ihop med tvd sommar och ALLA sémmar ska vara maskinsydda.

Om styckena ar sammanfogade genom svetsning ska de vara praglade med ett tydligt markerat likformigt monster i
relief. Styckena ska vara svetsade pa ett sddant sétt att de inte kan skiljas at och fogas samman igen utan att tydliga
spar uppkommer.

7. Talttakets skick

[l

0
0
[

Taltduken &r i gott skick och s anordnad att nar stangningsanordningen sakrats sé finns det inte méjlighet att komma
in i lastutrymmet utan att tydliga spar uppkommer.

Téaltduken har reparerats.
Reparationerna har gjorts enligt beskrivnha metoder.

Snorhalen i taltdukens kant ar forstarkta. Forstarkningen ar av lampligt material och intakt.

8. Stéd och dverlappning

L]
L]
[

Taltduken bars upp av lamplig 6verbyggnad (stolpar, vaggar, bagar, tvarslaar etc.).
Taltduken 6verlappar évre framdelen av fordonet med minst 25 cm.

Téaltduken 6verlappar de fasta delarna i fordonets botten med minst 50 cm.

9. Spannband och krokar

0
[

Avstandet mellan spannbanden far inte 6verstiga 60 cm.

Spannband och krokar ar tillverkade av lampligt material och de har fasts pa sa satt att de inte kan tas bort.
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Fordonets registernummer

Chassinummer:

Tillslutning av
talttak

TIR-konventionen
(Handbok), bilaga 2,
skiss 9.2.

10. Takets profil — Ovre konsol — gejder och faste

0
[

Avstandet mellan de 6vre gejdrarna (fasten) &r HOGST 60 cm!

Taltdukens 6verlappning, som den évre konsolen forser, ska vara MINST ¥4 av avstandet mellan gejdrarna (fasten).

Lastutrymmet ska inte kunna nas mellan de 6vre gejdrarna vid konsolen. Det ska inte g& att fa in en hand i
lastutrymmet. Om man far in en hand i lastutrymmet, ska EXTRA 6vre gejdrar installeras!

VIKTIGT:

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-10.) Se
ocksa forklarande
anmarkningar.

Metallringar (TIR-ringar)

TIR-ringarna som ar fastade i fordonet (dvs. i 6vre framdelen av fordonet och i fordonets botten) ar sakrade pa ett
sadant satt att de inte kan tas bort eller bytas utan att tydliga spar uppkommer. Expandernitar, dvs. s.k. POP-nitar, ar
tillatna endast om talttaket inte kan nas for att tas bort eller bytas nar det ar fastsatt och sakrat.

Avstandet mellan TIR-ringarna &r inte éver 20 cm. (Avstand som inte dverstiger 30 cm kan godtas vid stolparna om
TIR-ringarna &r nedsankta i sidolammarna och snérhalen &r ovala och sa sma att de natt och jamnt kan foras Gver
TIR-ringarna.)

Alla TIR-ringarna ar tillverkade av metall, i bra skick och intakta, och de har inte manipulerats, dvs. ringarna har inte
skurits upp.

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 3,
moment 6-10.) Se
ocksé forklarande
anmarkningar och
skisser.

VIKTIGT

Nylonlinor —i
plasthélje eller utan —
ar INTE tillatna.

11.

O O 0Oo0d

Forseglingslina (TIR-lina)
Stallina med minst 3 mm diameter. Linan far ha ett genomskinligt otojbart plasthélje.
Hamp- eller sisallina med minst 8 mm diameter. Linan ska vara innesluten i ett genomskinligt otdjbart plasthélje.

Linan &r i ett stycke och syns i hela sin langd. (Ingen del av linan far vara tackt av eller inlindad i extra material, t.ex.
tejp.)

Bada andorna av linan har ett andstycke. Fastanordningen for b&dda andstyckena ar forsedd med en halnit som gar
genom linan sa att trdden eller bandet till tullférseglingen kan tras igenom.

Linan &r inte langre &n nédvandigt (t.ex. lankar mellan TIR-ringarna &r INTE tillatna).

Talttakets
spannanordningar

Typ A: "Snackvéxel" — hanteras genom att vrida ett handtag.

Typ B: "Sparrsystem" (sparrhjul och sparrhake) — hanteras med ett eller tv handtag och kréaver en eller fler

Typ C: "Snabbspéannare" — hanteras med ett handtag och kraver en horisontell rérelse.

De tre vanligaste spannanordningarna &r:

horisontella rorelser.

VIKTIGT
Talttakets
spannanordningar
BOR MOTSVARA
kraven i artikel 1, 2
och 4 i bilaga 2 till
TIR-konventionen

12. Typ A: "Snéackvéaxelsystem"

0
0

[l

Handtaget har sakrats med ett "trippelskivsystem". Det ska inte ga att rotera handtaget alls.

Den NEDRE DELEN av den vertikala spannstangen 6verlappar med snackvaxelns tapp — tva hack har gjorts i tappen
och nitarna.

Den OVRE DELEN av den vertikala spannstangen har sékrats med en anordning som svetsats eller nitats fast i en
fast stolpe.

13. Typ B: "Spéarrsystem”

[l

L]
L]

Drivmekanism: handtag, sparrhake, kamhjul och tapp som &r sékrade bakom en metallskiva med gangjarn.
Gangjarnssystemet har svetsats fast i chassiet och skivan har sékrats med TIR-ringar och TIR-lina.

Bultarna avsedda for fastandet av drivmekanismen har svetsats fast i fordonets fasta del eller sékrats med fasta nitar.

Den OVRE DELEN av den vertikala spannstangen har sékrats med en anordning som svetsats eller nitats fast i en
fast stolpe.

14. Typ C: "Snabbspéannarsystem"

[l

O
O

Drivmekanismen, dvs. ett enskilt handtag, ar sékrad bakom en metallskiva med gangjarn. Gangjarnssystemet har
svetsats fast i chassiet och skivan har sékrats med TIR-ringar och TIR-lina.

Bultarna avsedda for fastandet av drivmekanismen, dvs. ett enskilt handtag, har svetsats fast i fordonets fasta del
eller sékrats med fasta nitar.

Den OVRE DELEN av den vertikala spannstangen har sékrats med en anordning som svetsats eller nitats fast i en
fast stolpe.

ANMARKNING: Talttakets spannsystem &r utan tvekan den minst sakra delen i fordon med skjutbara taltdukar.
Myndigheten som utfardar godkédnnandet BOR GRANSKA systemet och Overvaka det i detal;.
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TULL-CUSTOMS BLANKETT FOR UTLATANDE

Fordonets registernummer

Chassinummer:

Forsegling

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (b) -
forklarande
anmarkning 2.2.1

(b) (®-)

(TIR-konventionen,
artikel 16 - och
bilaga 5.)

BESLUT

Erforderligt antal tullférseglingar och skydd

Fordonet behdver: férseglingar for tullsdker férsegling.

Ange det erforderliga antalet forseglingar TYDLIGT

VIKTIGT

Om det for tullsaker forsegling kravs att flera férseglingar anbringas pa fordonet, ska antalet dylika férseglingar anges i
punkt 5 i godkannandebeviset.

En skiss eller fotografier som visar exakt var tullférseglingarna ar anbringade ska bifogas till godkannandebeviset.

[[] Tullférseglingarna har skyddats pé lampligt satt.

|:| P& fordonet har fasts en TIR-skylt enligt beskrivningarna i TIR-konventionens artikel 16 och bilaga 5

O GODKAND
Fordonet motsvarar Fordonet motsvarar INTE
de tekniska krav som stélls i de tekniska krav som stalls i
TIR-konventionens bilaga 2 TIR-konventionens bilaga 2

Bilaga 2, artikel 1: Fordonet motsvarar inte kraven till féljande delar:

(a) Gods kan inte tas ut ur eller foras in i den forseg-
lade delen av fordonet utan att tydliga spar av
manipulation uppkommer eller tullférseglingen
bryts.

(b) Tullférseglingarna kan anbringas latt och
effektivt.

(c) Fordonet innehaller inte nagra dolda utrymmen
dar gods kan gdmmas undan.

(d)  Alla utrymmen som kan innehélla gods &r l4tt
atkomliga for tullundersokning.

Tid och plats

Underskrift

Underskrift
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TULL-CUSTOMS BLANKETT FOR UTLATANDE

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a) -
forklarande
anmarkningar 2.2.1
(a—d))

1. Lastutrymmet (tankdelen) har fasts pa sa satt att det inte kan tas bort fran chassiet utan att tydliga
spar uppkommer:

[ ] Tankdelen har fasts med bultar och muttrarna har svetsats fast i bultarna.
[] Fasta nitar — starka.

[ ] Genom svetsning.

Manhalsluckor

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—b),
forklarande
anmaérkning 2.2.1 (a—
b) — se ocksa
figurerna 1-4 och
bilaga 6, skisserna 1—
la.)

2. Sakring av manhalsluckor

[] LAssystemets l&sstangsfasten har sékrats. [ nitad [ svetsad

|:| Handtaget och drivsystemet avsedda for spannandet av tvarstycket och lassystemet har sakrats:
[J nitad [J svetsad

[] Géangjarn och gangjarnstapp har sakrats: [ nitad [0 svetsad

|:| Tullens forseglingsanordning har sékrats genom svetsning eller med fasta nitar — POP-nitar eller expandernitar ar
INTE tillatna.

SYNLIGA
rorledningar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),
forklarande
anmarkningar 2.2.1
(a—d))

3. Sékring av synliga rérledningar och flansar

|:| Rorledningarna har sakrats — alla delar (fasten) har sammanfogats genom svetsning.

[ ] Bultarna avsedda for fastandet och monterandet av rérledningar och flansar har [ nitad [J svetsad
sakrats.

[] Gavelluckor och kranar har sakrats.

Kontrollenhet

4. Sékring av kontrollenhet

|:| Konstruktionen och komponenterna ar tillrackligt starka — sidor, golv och tak.

|:| Kontrollenheten har fasts i fordonet p& sé satt att den inte kan tas bort utan att tydliga spar uppkommer.

|:| Dorrens (eller luckans) gangjarn och gangjarnstapp ar har sakrats — POP-nitar eller expandernitar ar INTE tillatna.

|:| Tullens forseglingsanordning har sékrats genom svetsning eller med en sammanhallande anordning som kraver
hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

Témningsror
och kranar

5. Tdmningsror — sékring av gavelluckor och kranar
Rérledningarna har sakrats — alla delar (fasten) har sammanfogats genom svetsning.

Bultarna avsedda for fastandet och monterandet av rérledningar och flansar har 0

sakrats. nitad [J svetsad

Gavelluckor och kranar har sakrats.

Od od

ALLA forslutningssystem &r forsedda med Tullens forseglingsanordning. Anordningen ska vara sadan att den inte kan
tas bort/bytas utan att tydliga spar uppkommer.

Fordon som &r férsedda med ett stort antal sddana stangningsanordningar som ventiler, kranar, manhalsluckor, flansar och liknande méste vara
anordnade sa att antalet tullplomber begransas sa mycket som mgjligt. Darfér maste stangningsanordningar som ligger intill varandra férbindas med
varandra med en gemensam anordning, som behgver bara en tullforsegling, eller forses med en kdpa som ger samma resultat.

Oppningar som gjorts for tekniska andamal, sdsom system avsedda fér méatning av temperatur och tryck, &r tillatna endast pa villkor att de har sakrats
pa ett sadant satt att lastutrymmet ar odtkomligt utifran. Systemen i fordon som forsetts med dylika 6ppningar ska kontrolleras noggrant.
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TULL-CUSTOMS BLANKETT FOR UTLATANDE

Fordonets registernummer

Chassinummer:

Forsegling

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (b) -
forklarande
anmarkning 2.2.1

(b) (f).)

(TIR-konventionen,
artikel 16 - och
bilaga 5.)

BESLUT

Erforderligt antal tullférseglingar och skydd

Fordonet behover: forseglingar for tullséker férsegling.

Ange det erforderliga antalet forseglingar TYDLIGT

VIKTIGT

Om det for tullséker forsegling kravs att flera forseglingar anbringas pa fordonet, ska antalet dylika forseglingar anges i
punkt 5 i godkannandebeviset.

En skiss eller fotografier som visar exakt var tullférseglingarna ar anbringade ska bifogas till godk&nnandebeviset.

|:| Tullforseglingarna har skyddats pa lampligt sétt.

|:| Pa fordonet har fasts en TIR-skylt enligt beskrivningarna i TIR-konventionens artikel 16 och bilaga 5

D GODKAND
Fordonet motsvarar Fordonet motsvarar INTE
de tekniska krav som stélls i de tekniska krav som stélls i
TIR-konventionens bilaga 2 TIR-konventionens bilaga 2

Bilaga 2, artikel 1: Fordonet motsvarar inte kraven till féljande delar:

@) Gods kan inte tas ut ur eller féras in i den forseg-
lade delen av fordonet utan att tydliga spar av
manipulation uppkommer eller tullférseglingen
bryts.

(b) Tullférseglingarna kan anbringas latt och
effektivt.

(c) Fordonet innehaller inte ndgra dolda utrymmen
dar gods kan gdmmas undan.

(d) Alla utrymmen som kan innehalla gods ar latt
atkomliga for tullundersokning.

Tid och plats

Underskrift

Underskrift
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Fordonets registernummer

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a))

De vasentliga delarna av lastutrymmet ar sammanfogade
Med bultar som anbringats utifran, muttern innanfor har svetsats fast i bulten.
Med utifrdn anbringade nitar som har sékrats pa insidan.
Genom svetsning.

L
0
0
0
0

Delar gjorda av glasfiber eller plastmaterial har sammanfogats genom svetsning.

O

Lastutrymmets golv har sakrats pa ett annat satt, dvs. den ar en integrerad del av stommen.

Sidodorrar
(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—b),
forklarande
anmarkning 2.2.1 (a—

b))

2. Sékring av dérrens forslutningssystem, enskilda dorrar

|:| Tullens forseglingsanordning har sékrats genom svetsning eller med en sammanhallande anordning som kréaver
hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

Bakddrrar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a-b),
forklarande anmarkning
2.2.1 (a—b) — se ocksa
figurerna 1-4 och bilaga
6, skisserna 1-1a.)

3. Sékring av dérrens forslutningssystem

Tullens forseglingsanordning har sékrats genom svetsning eller med en sammanhallande anordning som kraver
hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

VIKTIGT
| fordon som har
bakdérrar kan det
eventuellt kravas att
bakdorrarna sékras
med tva tullférseglingar
— en for vardera
dorren.

4. Sakring av gangjarn och gangjarnstappar
|:| Gangjarnsfastena eller —tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som sakrats genom svetsning.

|:| Gangjarnen som fasts i bakdorrarna har séakrats genom att svetsa bultarna och man kan inte komma at bultarna, eller
sd har en bult skjutits vertikalt genom darren.

Oppningar

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1-4, skisserna
1-2 och férklarande
anmarkning 2.2.1(c)-1—
4)

5. Oppningar for luftning

0
0

O

Oppningens stérsta dimension 6verstiger inte 40 cm.

Oppningen har "dubbelskyddats" med metalltradsduk eller perforerad plat. Halens storsta dimension far i bagge fallen
vara hogst 3 mm. Detta &r dartill skyddat av ett svetsat metallgaller (halens storsta dimension far vara hogst 10 mm).

Oppningen har skyddats med en tillréckligt stark perforerad plat (hlens stérsta dimension féar vara hégst 3 mm och
den perforerade platens tjocklek ska vara minst 1 mm).

Anordningen eller sakerhetssystemet som hindrar tilltréde till lastutrymmets inre ska vara s&dant att det inte kan tas bort och séttas tilloaka fran
utsidan utan att tydliga spar uppkommer.

6. Fonster

|:| Fonster kan inte tas bort eller bytas fran utsidan utan att tydliga spar uppkommer.

Vanligtvis fasts fonster/glas med hjalp av tatningsprofil av gummi. Fonster som fasts pa detta sétt kan alltid tas bort och bytas fran utsidan utan att
tydliga spar uppkommer. Dylika fénster ska vara skyddade med en metallskiva eller ett metallgaller!

|:| Glaset anges vara sékerhetsglas.

|:| Sakrad med perforerad plat/metallgaller — gallrets hal &r inte 6ver 10 mm.

7. Oppningar foér tekniska andamal

Oppningar i golvet for tekniska &ndaméal sdsom smorjning och underhall &r tillatna endast pa villkor att de &r férsedda med lock som hindrar tilltrade
till lastutrymmets inre. Locket pa fordon som férsetts med dylika 6ppningar ska kontrolleras noggrant.

Oppningar for tekniska &ndamal som skyddats med lock som hindrar tilltrade till lastutrymmets inre: locket kan
inte tas bort eller bytas fr&n utsidan.
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TULL-CUSTOMS BLANKETT FOR UTLATANDE

Fordonets registernummer

Chassinummer:

Forsegling

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (b) -
forklarande
anmarkning 2.2.1

(b) (f).)

(TIR-konventionen,
artikel 16 - och
bilaga 5.)

BESLUT

Erforderligt antal tullférseglingar och skydd

Fordonet behdver: forseglingar for tullsdker férsegling.

Ange det erforderliga antalet forseglingar TYDLIGT

VIKTIGT

Om det for tullséker forsegling kravs att flera forseglingar anbringas pa fordonet, ska antalet dylika forseglingar anges i
punkt 5 i godkannandebeviset.

En skiss eller fotografier som visar exakt var tullférseglingarna ar anbringade ska bifogas till godkannandebeviset.

|:| Tullforseglingarna har skyddats pa lampligt sétt.

|:| Pa fordonet har fasts en TIR-skylt enligt beskrivningarna i TIR-konventionens artikel 16 och bilaga 5

D GODKAND
Fordonet motsvarar Fordonet motsvarar INTE
de tekniska krav som stélls i de tekniska krav som stalls i
TIR-konventionens bilaga 2 TIR-konventionens bilaga 2

Bilaga 2, artikel 1: Fordonet motsvarar inte kraven till féljande delar:

@) Gods kan inte tas ut ur eller féras in i den forseg-
lade delen av fordonet utan att tydliga spar av
manipulation uppkommer eller tullférseglingen
bryts.

(b) Tullférseglingarna kan anbringas latt och
effektivt.

(c)  Fordonet innehdller inte ndgra dolda utrymmen
déar gods kan gémmas undan.

(d) Alla utrymmen som kan innehalla gods ar latt
atkomliga for tullundersokning.

Tid och plats

Underskrift

Underskrift

Tullblankett nr 921r_13
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Fordonets registernummer

TULLI

TULL-CUSTOMS

TIR-duglighet
BLANKETT FOR UTLATANDE

16 (16)

Chassinummer:

Konstruktion

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—b))

1. Sakring av vasentliga delar — sakring av ramp, 6vre gangjarnsplatta och rorliga delar

|:| Den hydrauliska rampen tacker hela éppningen som ar avsedd for lastning och lossning.

|:| Rampen tacker 6ppningen som &r avsedd for lastning och lossning delvis (nedre delen), och den dvre delen tacks av
en fast gangjarnsplatta.

|:| Konstruktionen och delarna ar tillrackligt stabila — rampen, 6vre gangjarnsplattan och de rorliga delarna.

Stangning
(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a-b) -
forklarande anmérk-
ningar 2.2.1 (b).)

2. Rampen och 6vre gangjarnsplattan stanger lastutrymmet effektivt och hindrar tilltrade till
lastutrymmet

|:| Nar Tullen har forseglat rampen kan den inte flyttas (s&nkas).

|:| Rampen overlappar 6vre gangjarnsplattan effektivt.

Gangjarn

3. Sakring av gangjarnen som forenar hydrauliska systemet och rampen

Rampen kan inte losgéras fran det hydrauliska systemet (rorliga delarna) utan att tydliga spar uppkommer.
Gangjarnen har sakrats:

[J nitad O

svetsad

(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),
forklarande
anmaérkning 2.2.1 (a—

b))

4. Ovre plattans gangjarn
|:| Gangjarnsfastena eller -tapparna har fasts i chassiet genom svetsning eller med bultar som sékrats genom svetsning.

|:| Gangjarnstapparna har sakrats genom svetsning.

Tullens
forseglings-
anordning
(TIR-konventionen,
bilaga 2, artikel 2,
moment 1 (a—-b),

forklarande anmark-
ning 2.2.1 (a-b))

5. Sékring av Tullens férseglingsanordning

Tullens forseglingsanordning har sékrats genom svetsning eller med en sammanhallande anordning som kraver
hantering fran bada sidor av de vasentliga delarna.

|:| Tullférseglingen har skyddats pa lampligt satt.

Tullblankett nr 921r_13

Tom blanketten Skriv ut blanketten




	1: Off
	reknro: 
	nro: 
	2: Off
	3: Off
	4: Off
	5: Off
	6: Off
	7: Off
	8: Off
	9: Off
	10: Off
	11: Off
	12: Off
	13: Off
	14: Off
	15: Off
	16: Off
	17: Off
	18: Off
	19: Off
	20: Off
	21: Off
	22: Off
	23: Off
	24: Off
	25: Off
	26: Off
	27: Off
	28: Off
	29: Off
	30: Off
	31: Off
	32: Off
	33: Off
	34: Off
	35: Off
	36: Off
	37: Off
	38: Off
	39: Off
	40: Off
	41: Off
	42: 
	43: 
	44: 
	45: 
	46: 
	47: Off
	48: Off
	49: Off
	50: Off
	52: 
	53: 
	54: 
	55: 
	56: 
	57: 
	58: 
	59: 
	60: Off
	61: Off
	62: Off
	63: Off
	64: Off
	65: Off
	66: Off
	67: Off
	68: Off
	69: Off
	70: Off
	71: Off
	72: Off
	73: Off
	74: Off
	75: Off
	76: Off
	77: Off
	78: Off
	67a: Off
	67b: Off
	71a: Off
	71b: Off
	79: Off
	80: Off
	81: Off
	82: Off
	83: Off
	84: Off
	85: Off
	86: 
	87: Off
	88: Off
	89: Off
	90: Off
	91: 
	92: 
	93: 
	94: 
	95: 
	96: 
	97: 
	98: 
	99: Off
	100: Off
	101: Off
	102: Off
	103: Off
	104: Off
	105: Off
	106: Off
	107: Off
	108: Off
	109: Off
	110: Off
	111: Off
	112: Off
	113: Off
	114: Off
	110a: Off
	115: Off
	116: Off
	117: Off
	118: Off
	119: Off
	120: Off
	121: Off
	122: Off
	123: Off
	124: Off
	125: Off
	126: Off
	127: Off
	128: Off
	129: Off
	130: Off
	131: Off
	132: Off
	133: Off
	134: Off
	135: Off
	136: Off
	137: Off
	138: Off
	139: Off
	140: Off
	141: Off
	142: Off
	143: Off
	144: Off
	145: Off
	147: 
	148: Off
	149: Off
	150: Off
	151: Off
	152: 
	153: 
	154: 
	155: 
	156: 
	157: 
	158: 
	159: 
	160: Off
	161: Off
	162: Off
	163: Off
	164: Off
	165: Off
	166: Off
	167: Off
	168: Off
	169: Off
	170: Off
	166a: Off
	166b: Off
	171: Off
	172: Off
	173: Off
	174: Off
	175: Off
	176: Off
	177: Off
	178: Off
	179: Off
	180: Off
	181: Off
	182: Off
	183: Off
	184: Off
	185: Off
	186: Off
	187: Off
	188: Off
	189: Off
	190: Off
	191: Off
	192: Off
	193: Off
	194: Off
	195: Off
	196: Off
	197: Off
	198: Off
	199: Off
	200: Off
	201: Off
	202: Off
	203: Off
	204: Off
	205: 
	206: Off
	207: Off
	208: Off
	209: Off
	210: 
	211: 
	212: 
	213: 
	214: 
	215: 
	216: 
	217: 
	218: Off
	219: Off
	220: Off
	221: Off
	222: Off
	223: Off
	224: Off
	225: Off
	226: Off
	227: Off
	228: Off
	229: Off
	230: Off
	231: Off
	232: Off
	233: Off
	234: Off
	235: Off
	236: Off
	237: Off
	221a: Off
	221b: Off
	222a: Off
	222b: Off
	223a: Off
	223b: Off
	226a: Off
	226b: Off
	238: Off
	239: Off
	240: Off
	241: Off
	242: 
	243: 
	244: 
	245: 
	246: 
	247: 
	248: 
	249: 
	250: Off
	251: Off
	252: Off
	253: Off
	254: Off
	255: Off
	256: Off
	257: Off
	258: Off
	259: Off
	260: Off
	261: Off
	262: Off
	263: Off
	264: Off
	265: Off
	266: 
	267: Off
	268: Off
	269: Off
	270: Off
	271: 
	272: 
	273: 
	274: 
	275: 
	276: 
	277: 
	278: 
	279: Off
	280: Off
	281: Off
	282: Off
	283: Off
	284: Off
	285: Off
	286: Off
	287: Off
	288: Off
	284a: Off
	284b: Off
	12a: Off
	12b: Off
	Töm blanketten: 
	Skriv ut blanketten: 
	237a: 


